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EDITORIAL
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Entwicklung lindlicher Regionen sind Mobili-
tatssicherung und -erweiterung von besonde-
rer Bedeutung. Erreichbarkeit in Bezug auf Arbeit,
Ausbildung/Studium, Nahversorgung, Gesundheits-

F ur eine zukunftsorientierte und nachhaltige

einrichtungen, Freizeit und Dienstleistungen ist ein
wichtiger Faktor fiir Teilhabe, Lebens- und Standort-
qualitdt. Vor dem Hintergrund der besonderen Her-
ausforderungen bedingt durch gréf3ere Entfernungen

Foto/ Greta Schiittemeyer

und eine vielfach geringer ausgebaute Infrastruktur bedarf es innovativer flexibler, bedarfsorientierter und klima-
schonender Konzepte, aber auch geeigneter Rahmenbedingungen. Mobilitit startet im Kopf, benétigt jedoch zugleich
entsprechenden politischen Willen und finanzielle Ressourcen, um Ideen Realitdt werden zu lassen.

Erst kiirzlich hat die interdisziplindre Ideenschmiede ,Mobilitdt im Lindlichen Raum*® Impulse fiir die Landesregie-
rung in Baden-Wiirttemberg erarbeitet, die durchaus iibertragbar sind. Dazu gehort, im Rahmen einer vorausschau-
enden Strukturpolitik, Siedlungsentwicklung, Versorgungsangebote und Verkehrsplanung im Sinne des Leitbildes
der kurzen Wege integriert zu betrachten. Eine ganzheitliche Perspektive ist vonndéten. Es geht unter anderem um
eine nahmobilitdtsfreundliche Infrastruktur, eine grof3ere Anzahl an Verkehrsmittelalternativen wie auch neue Ko-
operationen zu Mobilititsangeboten und ein (iiber-)betriebliches Mobilititsmanagement.

Ausgabe zwei der Heimat Westfalen widmet sich Strategien und exemplarischen MalRinahmen zur Mobilitdtsstirkung
in lindlichen Rdumen. Wenngleich die Pandemie derzeit zu Mobilitdtseinschridnkungen zwingt, mochten wir diese
relevante Fragestellung nicht aus den Augen verlieren. Prof. Dr. Florian Diinckmann, Christian-Albrechts-Universitit
zu Kiel, und Prof. Dr. Jana Kiihl, Ostfalia Hochschule fiir angewandte Wissenschaften in Salzgitter, untersuchen ge-
meinsames Fahren als einen moglichen Beitrag zur Mobilitdtswende. WHB-Referentin Frauke Hoffschulte richtet den
Blick aufregionale Ansitze fiir Mobilititslosungen in Westfalen. Das Online-Nachschlagewerk Mobilikon bietet eine
Vielzahl von Informationen rund um Mobilitdt. Zudem berichten wir tiber die Engagementstrategie fiir NRW. Dazu
stand uns die Staatssekretdrin fiir Sport und Ehrenamt, Andrea Milz, im Interview zur Verfiigung.

Unser Servicepart stellt Ihnen unter anderem die aktuellen Positionen des WHB zu den Themen Biodiversitat,
Dorfwettbewerb, Transparenzregister und Neufassung Denkmalschutzgesetz NRW vor. Uberdies haben wir fiir Sie
einen neuen praxisnahen Leitfaden zum Urheberrecht im Angebot.

Sehr herzlich mochte ich Sie zum digitalen Bundeskongress Heimat 2021 ,Baukultur - gebaute Heimat“ am 7. und
8.Juni einladen, den der Bund Heimat und Umwelt in Deutschland mit den drei NRW-Heimatverbdnden durchfiihrt.
Ich freue mich auf'ein — wenn auch nur virtuelles - Wiedersehen.

Herzliche Griilse

sl

Ihre Dr. Silke Eilers
Geschiéftsfithrerin des WHB
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EMPIRISCHE HINWEISE AUF POTENTIALE UND GRENZEN

MOBILITATSSICHERUNG

ZUR MOBILITATSWENDE
IN LANDLICHEN RAUMEN?
VON FLORIAN DUNCKMANN UND JANA KUHL

GEMEINSAM FAHREN ALS BEITRAG
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IN LANDLICHEN RAUMEN

emeinsam Fahren, was heif3t das eigentlich? Si-
G cher fahrt man auch im Bus oder in der Bahn mit
anderen gemeinsam. Doch irgendwie ist es etwas
anderes, wenn man in einem PKW gemeinsam fihrt. Im
eigenen Auto jemanden mitnehmen, wo man doch sonst
meist ganz flr sich und selbstbestimmt unterwegs ist?
Oder gar bei jemand anderem mitfahren und hoffen, dass
alles klappt und man auch wieder mit zuriickgenommen
wird? Kommt das tiberhaupt in Frage? Wie soll das funk-
tionieren? Und warum eigentlich sollte ich die Freiheit
aufgeben, allein zu fahren? Sollte ich nur fiir den Klima-
schutz jemand Fremdes in das eigene Auto lassen?

Dieser Beitrag stellt die Potentiale und Grenzen von ge-
meinsamen Fahrten als Teil einer Mobilititswende in
ldndlichen Rdumen heraus. Es fehlte bisher an struktu-
rierten Erkenntnissen, wie das Mitfahren und auch die
Mitnahme mit alltagsweltlichen Mobilitdtsbelangen ver-
einbar sind. Das von der Gesellschaft fiir Energie- und
Klimaschutz Schleswig-Holstein
(EKSH) geforderte Forschungspro-
jekt ,Gemeinsam Fahren“ ging
jenen Fragen nach. Anhand empi-
rischer Erkenntnisse zweier sozial-
wissenschaftlicher Fallstudien zeigt
sich, welche Formen des gemeinsamen Fahrens bereits
praktiziert werden und welche Formen potentiell ge-
sellschaftlich denkbar sind. Die zugrundeliegende Stu-
die zeichnet typische Logiken der Mobilitdt nach und
macht zentrale Bedingungen zur Realisierung gemein-
samer Fahrten sichtbar. Ebenso lassen sich Handlungs-
ansdtze zur Forderung gemeinsamen Fahrens als Beitrag
fiir eine nachhaltige Mobilitét in kleinstadtischen und
lindlichen Siedlungsgebieten ableiten.

SICHERSTELLUNG VON MOBILITAT
IN LANDLICHEN RAUMEN

Die Sicherstellung eines Mindestmafes an Mobilitit
ist ein grundlegender Gegenstand der Daseinsvorsorge.
In peripheren Siedlungsstrukturen gestaltet sich dies
jedoch schwierig. Ob tdglich zur Arbeit, schnell zum
Supermarkt oder abends zum Sport, es ist fast jeder
selbstverstindlich mit dem PKW unterwegs und fahrt
dabei oft allein. Dieses Selbstverstdndnis ist nicht unpro-
blematisch, denn ohne PKW ist die Teilhabe am gesell-
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Klassische Bushaltestellen wie diese in Attendorn-Niederhelden
konnten zukiinftig intermodal genutzt werden und als Knotenpunkt
fiir verschiedene Mobilitatsmoglichkeiten wie Mitfahroptionen
und als Park- und Ladestation fiir Pedelecs dienen.

Foto/ Esther Sobke © LWL-Medienzentrum fiir Westfalen

schaftlichen Leben gefihrdet. Zugleich steht die hiufige
PKW-Nutzung im Widerspruch zu Klimaschutzbestre-
bungen, denn sie verursacht unter anderem belastende
Lirm- und Abgasemissionen.

»Die Herausforderungen einer Mobilitdtswende zdhlen gegenwdr-
tig zu den zentralen Themen der planerischen Verkehrsforschung
sowie der sozialwissenschaftlichen Mobilitdtsforschung.“

Hierauf aufbauend beleuchtet der Beitrag die Herausfor
derungen gemeinsamer Fahrten zur Senkung der Um-
welt- und Verkehrsbelastung wie auch zur Steigerung
der sozialen Teilhabechancen ohne PKW.

ZIELE UND MITTEL DER VERKEHRSWENDE
IN LANDLICHEN RAUMEN

Die Mobilititswende, das heil3t der angestrebte gesell-
schaftliche Wandel zugunsten der Etablierung nachhal-
tigerer Formen der Mobilitdt, impliziert vor allem eine
Reduzierung der PKW-Nutzung wie sie in landlichen
und kleinstddtischen Regionen dominiert. Hier verfi-
gen nur 10 Prozent der Haushalte tiber keinen PKW, und
es werden insgesamt 70 Prozent aller Wege im motori-
sierten Individualverkehr (MIV) absolviert, wihrend es
in Grof3stadten nur 50 Prozent sind. Verantwortungstra-
ger ldndlicher Raume missen fiir die Vorhaltung eines
Mindestmalf3es an Mobilitit und neue Mobilitdtskonzep-
te aber auch fiir diejenigen berticksichtigen, die nicht
oder nur zeitweise iber einen PKW verfiigen.
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Derzeit fehlt es deutschlandweit noch flichendeckend an Lade-
infrastruktur fiir Elektroautoes: hier ein erster Ladepunkt an der
MulvanystraBBe in Gelsenkirchen im Jahr 2011.

Foto/ Siegbert Kozlowski © LWL-Medienzentrum fiir Westfalen

Die Herausforderungen der Mobilititswende zdhlen ge-
genwadrtig zu den zentralen Themen der planerischen
Verkehrsforschung sowie der sozialwissenschaftlichen
Mobilitdtsforschung. Das Repertoire an MaRnahmen
und Instrumenten zur Umsetzung neuer Mobilitéts-
strategien in lindlichen Rdumen ist jedoch begrenzt.

»Die Realisierung einer Verkehrswende erfordert eine generelle Reduzie-
rung des MIV als Quelle klimaverdndernder Emissionen. Hierzu sind die
Substitution von Wegen im MIV durch Mobilitdtsformen des Umwelt-
verbundes wie auch die Reduzierung von Distanzen im MIV zentral.“

Wiéhrend entlang zentraler Achsen und Siedlungsschwer-
punkte hiufig OPNV-Angebote bestehen oder erginzt wer-
den kénnen, ist ein OPNV in der lindlichen Fliche meist
nur als Schiiler- oder Anrufbusverkehr realisierbar. Gera-
de Anrufbus-Modelle scheinen allerdings fiir viele Anlésse
wenig praktikabel und finden wenig Nachfrage.

Es sollen allerorts klimaverdndernde und nachhalti-
ge Mobilitdtslosungen entstehen. Mittel- bis langfristig
wird eine Dekarbonisierung des Giiter- und Personenver-
kehrs (die Umstellung zur Reduktion des Umsatzes von
Kohlenstoff) angestrebt.

Eine Sdule bildet hierbei die Energiewende im Verkehrs-
sektor, die durch einen Ubergang zu klimaneutralen An-
triebsformen (Wasserstoff, E-Mobilitét) realisiert werden
soll. In ldndlichen Rdumen verengt sich die Diskussi-
on oft auf die Substitution von Verbrennungsmotoren
durch E-Antriebe und damit auf die besagte Energiewen-
de im Verkehr. Dieser Antriebswechsel ist jedoch nur ein
Teil der Losungsfindung, um verkehrliche Emissionen
zu reduzieren.
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Gleichermalfen stellt sich die Frage, wie sich zusitz-
lich etablierte Mobilitdtspraktiken von nachhaltigeren
Praktiken abldsen lassen. Dabei sollen auch ldndliche
Mobilitdtsbedarfe durch alternative emissionsarme Mo-
bilitdtsformen realisierbar werden, ohne dass die Mobi-
litdt eingeschriankt wird. Szenarien zeigen, dass gerade
in ldndlich geprdgten Raumen gemeinsames Fahren
entscheidend zur Einsparung umwelt- und klimaschad-
licher Emissionen beitragen konnte.

PRAKTIKEN DES GEMEINSAMEN FAHRENS

Gemeinsames Fahren meint in dieser Studie nicht-kom-
merzielle, privat ausgefiihrte Praktiken des gemeinsamen
Fahrens, bei denen Menschen mit einem dhnlichen Fahr-
ziel zusammen in einem Fahrzeug fahren, anstatt den
Weg allein im Fahrzeug zurtickzulegen. Andere bekannte
Formen des gemeinsamen
Fahrens sind neben Mit-
fahrbdnken auch privat
organisierte kommerzielle
Fahrgemeinschaften oder
geteilte Fahrten, die via Bu-
chungsportalen wie Blabla-
Car und Flinc abgewickelt
werden. Auch tiber diese geteilten Fahrten liegen bislang
wenige Forschungsergebnisse vor, so ist beispielsweise
nicht bekannt, welchen Stellenwert geteilte Fahrten kom-
merzieller Anbieter in der Realisierung der individuellen
Mobilitdtsbediirfnisse einnehmen.

Zumindest das Mitfahren stellt derzeit eher ein Rand-
phdnomen dar. So finden auf dem Land nur 15 Prozent
aller Wege als Mitfahrende statt, wihrend 51 Prozent
aller Wege als Fahrende selbst absolviert werden. Das
Mitfahren findet dabei vermehrt am Wochenende statt,
etwa im Familienverbund, wahrend im Wochenalltag
hiufiger Menschen selbst (und allein) fahren.

In kleinstddtischen und ldndlichen Riumen kénnen
kommerzielle Plattformen aufgrund der fehlenden
Nachfragepotentiale kaum Einzug erhalten.

Hier miissen alternative Angebote erprobt werden.
Im Hinblick auf nachhaltige Alternativen ist etwa im
Nahbereich in vielen Doérfern und Kleinstddten das
Potential des Radverkehrs kaum ausgeschopft. Durch



Radstation
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Bereits seit 2010 gibt es am Bahnhof Halle/Westfalen eine Radstation mit Park-, Miet- und Reparaturservice.

Foto/ Siegbert Kozlowski © LWL-Medienzentrum fiir Westfalen

E-Fahrrdder kann der Radius ausgeweitet werden, sofern
Radwege auch im Uberlandverkehr nutzbar sind. Fiir
mittlere Distanzen werden Initiativen wie Blirgerbusse
und ein Dorf-E-Carsharing vorangebracht. Neben der
Forderung umweltfreundlicher und emissionsarmer
Mobilitatsformen miissen aber auch die zuriickgelegten
Distanzen reduziert werden. Eine weitere Losung, die
weitgehend ohne 6ffentliche Investitionen auskommt,
liegt in gemeinsamen Fahrten. Sie konnten gerade in
landlichen Rdumen eine Option bieten, Mobilitdt nach-
haltiger zu gestalten, wo eine Reduzierung der Weg-
strecken weniger gut moglich ist.

DAS AUTO ALS GESELLSCHAFTLICHES GUT

Der PKW ist ein scheinbar unverdnderbarer Bestandteil
unserer Lebenswirklichkeit. Seit der Nachkriegszeit
wurde er politisch stark geférdert und hierdurch ge-
sellschaftlich fest etabliert. Er wurde zum Zeichen fiir
Wohlstand und Freiheit und damit zu einem Statussym-
bol und Mittel der Selbstdarstellung.

Dartiber hinaus wurde er zu einem Synonym der Si-
cherheit, da mit einem Auto die Moglichkeit besteht,
sich von seiner sozialen Umgebung zuriickziehen und
Privatsphére zu geniefRen, besonders im Gegensatz zu
offentlichen Verkehrsmitteln. Mithilfe des (eigenen)
PKW koénnen Mobilitdtsbediirfnisse jederzeit und in ho-
her gefiihlter Unabhéingigkeit erfiillt werden. Mit einer
Gewohnung an diese Vorziige des eigenen PKW ist eine
Abhidngigkeit entstanden, die nun - auch trotz der dro-
henden Erderwdrmung — schwer auflésbar erscheint.

Das Auto prigt unser Selbstverstindnis von Alltag
und Gesellschaft. Im Berufsleben, aber auch in der pla-
nerischen Realisierung der Daseinsvorsorge in periphe-
ren Radumen wird Handlungsdruck erzeugt. Dezentrale
Supermarktstandorte wie auch dezentrale Firmenstand-
orte forcieren bislang die Nutzung von motorisiertem
Individualverkehr.

Mit dem Zeitpunkt, ab dem eine Person ein Auto be-
sitzt, ist die Verkehrsmittelwahl enorm eingeschrankt.
Andere Mobilititsformen erscheinen nun unattrak-
tiv, weil unbequem und zeitaufwendig. Auch werden
der Tagesablauf und die Automobilitit miteinander

HEIMAT WESTFALEN - 2/2021 /7
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Seit 1998 existiert der bedarfsorientierte Biirgerbus in Olfen, um die Einwohnerinnen und Einwohner aus den umliegenden Wohngebieten
in die Innenstadt und wieder zuriick zu bringen. Mittlerweile sorgen 38 ehrenamtliche Fahrerinnen und Fahrer dort fiir Mobilitat, wo der
offentliche Nahverkehr aus okonomischen Griinden keine Busverbindungen mehr bieten kann. Trager ist der Biirgerbus-Verein Olfen e. V.

Foto/ Stephan Sagurna © LWL-Medienzentrum fiir Westfalen

verschnitten. Vor der Arbeit zum Einkaufen, widhrend
der Arbeit zum Termin und nach der Arbeit zum Ver-
einstreffen — mit der universell verfiigbaren motorisier-
ten Mobilitdt wird vieles auch in landlichen Rdumen und
iiber grofRere Distanzen ohne grofRe Umstidnde moglich.
Mit dieser Anpassung wird das Auto von einem Luxus- zu
einem notwendigen Gut, auf das nicht mehr verzichtet
werden kann. Andere Mobilitdtsmoglichkeiten werden
nicht mehr wahrgenommen, so dass sich die Mobilitéts-
routinen einseitig auf den eigenen PKW ausrichten.

MOBILITAT ALS SOZIALE PRAXIS

Mobilitdat wird nicht nur in einer bestimmten Form
praktiziert, sondern auch in einer bestimmten Form
wahrgenommen, erlebt und bewertet. Die Entschei-
dung fir oder gegen eine Mobilitdtsoption unterliegt
unterschiedlichen Rationalititen und erfolgt meist als
unreflektierte Routine.

Die Art und Weise, wie Mobilitdt ausgetibt und erlebt

wird, ist das Ergebnis von Sozialisationsprozessen, die
in friher Kindheit beginnen und sich stetig in sozialen

8 / HEIMAT WESTFALEN - 2/2021

Beobachtungs- und Adaptionsprozessen fortsetzen. Mo-
bilitdt ist wie jede soziale Praxis durchsetzt von Konven-
tionen und Selbstverstindnissen, die insbesondere in
abseits gelegenen Siedlungsstrukturen eng auf den mo-
torisierten Individualverkehr als einziges und addquates
Verkehrsmittel fokussiert sind. In der Etablierung von
neuen Mobilitdtspraktiken spielen gesellschaftliche und
gruppenspezifische Selbstverstindnisse eine zentrale
Rolle.

FORSCHUNGSBEDARF

Es fehlen bisher Erkenntnisse, inwiefern Menschen
bereit sind, gemeinsame Fahrten als neue Mobilitats-
optionen zu praktizieren und fiir welche Fille dies
praktikabel ist. Bisherige Erfahrungen aus den unter-
schiedlichen Initiativen des organisierten Ridesharing
(die gemeinsame Nutzung von Verkehrsmitteln, die
ein dhnliches Ziel haben beziehungsweise in die glei-
che Richtung miissen) auf kommunaler und regionaler
Ebene verdeutlichen, dass die Forderung gemeinsamer
Fahrten eine schwierige Aufgabe darstellt, die nicht im-
mer auf positive Resonanz stoft.



IN LANDLICHEN RAUMEN

Einige Initiativen und begleitende Forschungsarbeiten
haben hierzu bereits die Grenzen von Fahrgemeinschaf-
ten und MitfahrInitiativen aufgezeigt. So ergeben sich
gerade beim Carpooling (die gemeinsame und zumeist
private Nutzung eines Fahrzeuges fiir den Transport von
Personen) im lindlichen Raum zu selten Ubereinstim-
mungen (Matches) zwischen Fahrern und Mobilitédtsbe-
diirfnissen.

Es fehlt ein Uberblick iiber informelle Formen des
gemeinsamen Fahrens, wie sie langfristig im dorflichen
und kleinstadtischen Kontext, wo Anwohnerinnen und
Anwohner sich eher personlich kennen, funktionieren
konnten.

ANSPRUCH VERSUS WIRKLICHKEIT

Die Studie hat gezeigt, dass ein gemeinsames Fahren
als sozial erwiinschte Praxis allgemein einen breiten
Zuspruch erfihrt. Pilotprojekte zeigen jedoch, dass die
Umsetzung in die Alltagspraxis schwerfillt. Warum ist
dies s0?

Es fehlt eine kritische Masse an Teilnehmenden,
damit die Initiativen mit ausreichendem Angebot und
Nachfrage anlaufen konnen. Auch sind nicht alle Men-
schen bereit, sich in Fahrgemeinschaften zu organisie-
ren. Hier sprechen vor allem der Koordinationsaufwand
und fehlende Flexibilitdt dagegen. Ebenso birgt eine
Fahrt mit Fremden Unsicherheiten und erscheint daher

unter Umstdnden nicht als Mobilitidtsoption, dies zeigen
auch Studien zu Mitfahrbanken.

Gemeinsame Fahrten mit Freunden und Familien-
mitgliedern werden als normal empfunden und bilden
eine selbstverstindlich ausgetiibte Praxis. Doch auch die-
se werden bislang nur gelegentlich praktiziert. Andere
gemeinsame Fahrten finden eher selten bis sehr selten
statt. Hierzu zdhlen gemeinsame Fahrten auf Arbeits-
wegen. Sie sind mehrheitlich sinnvoll und erwiinscht,
werden aber aufgrund der Flexibilitdtsanspriiche im
Arbeitsalltag nur in Ausnahmefillen realisiert.

Nur wenn die ausdriickliche Notwendigkeit besteht (das
Auto ist zur Reparatur), werden gemeinsame Fahrten
moglich gemacht. Vor allem Vollzeitbeschéftigte sehen
kaum Moglichkeiten, sich an gemeinsamen Fahrten zu be-
teiligen und/oder lehnen dies aus Flexibilitdtsgriinden ab.

VERTRAUENSVORSCHUSS FUR ENTFERNTE
BEKANNTE

Fiir einen Grof3teil der in der Studie Befragten sind ge-
meinsame Fahrten mit Fremden eher nicht denkbar. Vor
allem jiingere Menschen sind hier unsicher.

Entscheidend bei gemeinsamen Fahrten mit Fremden

ist allgemein der optische Eindruck beziehungsweise
die Erscheinung des Gegeniibers, nach der intuitiv ent-
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Das jahrlich im Sommer stattfindende ,,Sattel-Fest” (hier 2016 in Welver-Borgeln) ermdglicht es am Veranstaltungstag, die Strecke zwischen
Soest und Hamm, verbunden mit Gastronomie- und Vergniigungsangeboten der jeweiligen Dorfgemeinschaften, autofrei zu passieren.

Foto/ Greta Schiittemeyer © LWL-Medienzentrum fiir Westfalen

schieden wird, ob dem Gegeniiber vertraut werden kann
beziehungsweise ob man sich aufeine Interaktion einlas-
sen mochte. Zwar erfreut sich eine kleine Gruppe am Aus-
tausch mit Fremden, dies ist jedoch eher die Ausnahme.

Entfernten Bekannten gegentiiber hingegen vertraut
man eher, so dass gemeinsame Fahrten hier grundsitz-
lich in Frage kimen. Bekannt ist dabei bereits, wen man
schon einmal gesehen hat oder der Gemeinde zuordnen
kann.

Gemeinsam zu fahren wird also in erster Linie als ein
Fahren mit bekannten Personen gedacht. Hier sind auch
der Koordinationsaufwand und die Kommunikation fiir
Fahrgemeinschaften in der Regel geringer — die gemein-
same Fahrt stellt zugleich ein positives soziales Ereignis
dar. Fahrten mit entfernten Kolleginnen und Kollegen
und im weitesten Sinne Bekannten zu organisieren und
hierbei unter Umstdnden persdnliche Einschrdankungen
hinzunehmen, erscheint demgegeniiber unattraktiv.
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Die Foérderung von Fahrten mit Bekannten oder entfern-
ten Bekannten als nachhaltige Mobilitidtsoption scheint
am ehesten erfolgsversprechend.

MITNEHMEN ODER MITGENOMMEN WERDEN?

Insgesamt werden bei Uberlegungen zu gemeinsamen
Fahrten primédr Moglichkeiten bedacht, jemanden mit-
zunehmen. Seltener wird daran gedacht, selbst mitzu-
fahren. Zu groR sind die Abhéngigkeit und zu gering die
Autonomie lber die eigene Mobilitdt, wenn der eigene
PKW nicht als Mobilitdtsgarantie verfiigbar ist. Dartiber
hinaus tritt in der quantitativen wie auch in der qualita-
tiven Studie deutlich hervor, dass neben dieser Autono-
mie die eigene Flexibilitdt zur optimalen Bewdltigung
des eng getakteten Alltags von erheblicher Wichtigkeit
ist. Bestehende Angebote des 6ffentlichen Verkehrs sind
hier keine praktikable Alternative.



IN LANDLICHEN RAUMEN

Mobilitdtsflexibilitdt ist ein gewohnter Komfort, auf den
man ungern verzichtet. Eine Abstimmung mit anderen
oder gar noch eine Abhédngigkeit von anderen ist hier
kaum denkbar. Hier stellt ein gemeinsames Fahren gera-
de die Anforderung, anstelle einer Zeitoptimierung sich
auf andere Mitmenschen einzustellen. Wer sich mehr
Zeit hierfiir nimmt, fahrt auch haufiger gemeinsam.

MITNEHMEN ALS SOZIALE GESTE

Das Mitnehmen von Personen kann in diesem ge-
sellschaftlichen Kontext als soziale Geste verstanden
werden, als eine Hilfe fir
diejenigen, die nicht tber
einen PKW und die hier-
mit verbundenen Moglich-
keiten verfiigen. In diinner
besiedelten Regionen gilt
die gegenseitige Hilfe ge-
gentiiber stadtischen Gebie-
ten als verbreiteter, so dass
eine Mitnahme unter Nachbarn unter Umstdnden nicht
ungewohnlich ist. Zudem spielt in ldndlichen Regionen
ehrenamtliches Engagement eine wichtige Rolle in der
Ausgestaltung gemeinschaftsrelevanter Aufgaben.

Die private Mitnahme kann hier als eine informelle Form
ehrenamtlichen Engagements verstanden werden, die
auch sporadisch ausgetibt werden kann. Doch wire es fiir
eine breite Etablierung gemeinsamer Fahrten notwendig,
ein gemeinsames Fahren aus der Assoziation der Bedirf
tigkeit zu 16sen und stattdessen etwa als praktikable und
sozial und 6kologisch addquate Praxis zu etablieren.

Eine zentrale Herausforderung ist hierbei, gesellschaftli-
che Routinen und Selbstverstindnisse aufzubrechen und
einen Wandel derselben anzustofRen. Dabei sind insbe-
sondere mit einem gemeinsamen Fahren weitreichende
Anforderungen an die Beteiligten verbunden, die im Wi-
derspruch zu den verinnerlichten und routiniert abgeru-
fenen Mustern der solitiren MIV-Nutzung stehen.

Hierzu zdhlen etwa die Bereitschaft zur sozialen Inter-
aktion, gegenseitiges Vertrauen, Flexibilitdt und die
Bereitschaft zur Koordination der eigenen Mobilitéts-
bedarfe mit anderen. Welche Anforderungen hierbei

hervortreten und wie sie wahrgenommen werden, ist
jedoch weitgehend unbekannt.

FAZIT

Die dargestellte Vielfalt an Konstellationen und For-
men, in denen ein gemeinsames Fahren praktiziert
werden kann, verdeutlicht die Komplexitidt dieser Mo-
bilitdtsform. Neben rein organisatorischen Fragen des
erfolgreichen Nutzer-Matchings spielen vor allem auch
personliche Dispositionen und Dynamiken zwischen-
menschlicher Interaktionen eine zentrale Rolle.

»Im Rahmen der Pandemiebekdmpfung zeigte sich, dass die breite Gesell-
schaft durchaus in der Lage ist, von heute auf morgen umzudenken
und ihre Mobilitdtspraxis zu verdndern, wenn die Notwendigkeit hier-
fiir erkannt wird. Hier gilt es, die Notwendigkeit zum aktiven Klima-
schutz entsprechend zu vermitteln.”

Die empirische Betrachtung gemeinsamen Fahrens er-
offnet ein ebenso komplexes soziales Feld, in dem sozi-
ale Konventionen und eingeschliffene Routinen, aber
auch personliche Einstellungen sowie Angste und Vorbe-
halte zusammenwirken. So ist nicht nur zu differenzie-
ren, welche Bereitschaft allgemein besteht, bestimmte
Formen des gemeinsamen Fahrens zu praktizieren, son-
dern auch, fiir welche sozialen Gruppen unter welchen
Bedingungen ein gemeinsames Fahren praktikabel ist
und woran ein gemeinsames Fahren unter Umstdnden
scheitert.

Erst wenn die Bereitschaft besteht, von Routine und Fle-
xibilitdtsanspriichen abzuriicken, die aus einer einseiti-
gen Fixierung auf die solitire PKW-Nutzung resultieren,
besteht die Moglichkeit, 6fter gemeinsame Fahrten zu
realisieren. Gleichzeitig miissen verbreitete Selbstver-
stindnisse einer Zeit-Nutzen-Optimierung aufweichen,
damit ein gemeinsames Fahren zu einer gelebten sozi-
alen Praxis werden kann.

Unter gegenwadrtigen Bedingungen stellt das ge-
meinsame Fahren keine Konkurrenz gegentiber der
individuellen PKW-Nutzung dar. Es braucht duf3ere Rah-
menbedingungen, wie Reglementierungen und Besteue-
rungen, die solitdre Fahrten weniger attraktiv werden
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lassen und als Push-Faktoren wirken, damit gemeinsa-
me Fahrten eine erwdgenswerte Hilfe zur Erreichung
der Nachhaltigkeitsziele werden. Hier fiigt sich das ge-
meinsame Fahren als Mobilititsoption in tibergreifende
Debatten einer Verkehrswende ein.

ANMERKUNG ZUR COVID-19-PANDEMIE UND
PRIVATER MITNAHME

Mit der Covid-19-Pandemie ergeben sich neue Voraus-
setzungen der privaten Mitnahme. Unter den Erforder-
nissen des Infektionsschutzes sind gemeinsame Fahrten
ebenso wie die Nutzung des o6ffentlichen Verkehrs als
problematisch einzuschédtzen. Stattdessen gewinnen For-
men der Individualmobilitadt (Fahrrad- und FulRverkehr
wie auch im MIV) an Bedeutung.

Ambitionen, PKW-Fahrten haufiger gemeinsam zu un-
ternehmen, konnen unter Bedingungen einer Pande-
mie nicht aufrechterhalten, geschweige denn initiiert
werden. Stattdessen wird die Gewohnheit der solitdren
PKW-Nutzung in lindlichen und kleinstddtischen Riu-
men bestdrkt. So hat die Pandemie vermutlich eher dazu
gefiihrt, dass sich Menschen infolge personlicher Schutz-
bestrebungen in ihren eigenen PKW zurtickziehen.

Gleichzeitig erdffnet das ,Trauma“ der Pandemie auch
Wege zum Umdenken und zum Aufbrechen von Routi-
nen. Um diese Potentiale nutzen zu konnen, braucht es
jedoch eine planerische Gestaltung von Alternativen, wie
sie zum Beispiel in GroRstddten durch ad-hoc Mafinah-
men wie Pop-Up-Radwege und durch die Freigabe von
Strallen fiir den FuR- und Radverkehr realisiert wurden.

Aber auch Potentiale einer auf Suffizienz (das heiRt auf
Nachhaltigkeitsbestreben durch Reduktion von Rohstoff
und Energie) ausgerichteten Mobilitdt treten hervor.
Nach dem Prinzip ,genug, aber nicht mehr als notig*
gilt es dabei, die individuelle Mobilitdt und hiermit ver-
bundene klima- und umweltschddliche Emissionen auf
das Notwendige zu reduzieren.

Als Teil der Pandemiebekdmpfung gelang es in den ver-
gangenen Monaten, die rdumliche Mobilitdt der breiten
Gesellschaft auf das Notwendigste zu beschrdnken. Es
zeigte sich, dass die breite Gesellschaft durchaus in der
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Lage ist, von heute auf morgen umzudenken und ihre
Mobilitatspraxis zu verdndern, wenn die Notwendigkeit
hierfiir erkannt wird. Hier gilt es, die Notwendigkeit zum
aktiven Klimaschutz entsprechend zu vermitteln.

Gleichzeitig braucht es eine politische Gestaltung von
Anreizen zum langfristigen anders Agieren. So diirfen
sich Menschen nicht, wie im Rahmen der pandemiebe-
dingten Kontaktbeschrankungen, in ihrer Autonomie
beschnitten fithlen. Vielmehr muss nachhaltige Mobili-
tat durch positive Erlebnisse — wie zum Beispiel soziale
Kontakte - als Bereicherung empfunden werden.

HINTERGRUND

Der Beitrag ist ein kurzer Auszug aus der im Mai 2020 vertffent-
lichten Studie ,Gemeinsames Fahren als Beitrag zur Verkehrs-
wende in landlichen Rdumen Schleswig-Holsteins — Empirische
Explorationen am Beispiel von Nortorf und Schafflund” (Projekt-
laufzeit: 15. April 2019 — 15. Mai 2020). Im Rahmen der Studie
werden ein landlicher Zentralort und eine Kleinstadt in Schleswig-
Holstein betrachtet. Die Studie dokumentiert und identifiziert,
inwiefern ein gemeinsames Fahren fiir welche sozialen Gruppen
eine Option sein kann und fiir wen ein gemeinsames Fahren aus
welchen Griinden nicht praktikabel ist. Auf die umfanglichen
Fullnoten wurde aufgrund der Lesbarkeit verzichtet. Die Studie
wurde gefdrdert durch die Gesellschaft fiir Energie und Klima-
schutz Schleswig-Holstein GmbH (EKSH) und ist abrufbar unter:
www.verkehrswende.sh/fileadmin/pages/fundstuecke/
Bericht-Gemeinsam-Fahren final.pdf

Prof. Dr. Florian Diinckmann (*1965) studierte Geografie

an der Universitat Kiel und promovierte dort iiber die sozialen
Auswirkungen von Naturschutzmaldnahmen im Atlantischen
Kiistenregenwald Brasiliens. Er forschte anschlieend zum
politischen Wandel in landlichen Gemeinden Norddeutschlands.
2010 erhielt er eine Professur fiir Kulturgeographie am Geogra-
phischen Institut der Universitat Kiel. Er ist Mitglied der Kiel
School of Sustainability.

Prof. Dr. Jana Kiihl (*1984) ist Sozialgeografin mit den For-
schungsschwerpunkten nachhaltige Mobilitét, stadtische Griin-
rdume sowie gesellschaftliche Denk- und Handlungsweisen.

Die Mobilitatsexpertin wurde 2020 auf die deutschlandweit erste
Professur fir Radverkehrsmanagement am Institut fiir Verkehrs-
management der Ostfalia in Salzgitter berufen.



NEUE MITGLIEDER IM WHB

VEREIN ZUR FORDERUNG DER HISTORISCHEN TELEGRAFIE

: INENTRUP E.V.

er Verein zur Forderung der historischen Telegrafie in Entrup e. V. wur-
D de 2010 mit dem Ziel gegriindet, auf dem 231 Meter hohen Lattberg bei

Nieheim-Entrup an historischer Stelle einen koniglich preufischen Tele-
grafen nachzubauen. Den dazu notwendigen Turm errichtete der Kreis Hoxter
2012, nachdem Mitglieder des ,Telegrafenvereins“ bereits 1999 aus dem Heimat-
verein Entrup aktiv e. V. heraus die Initiative fiir den Turmbau ergriffen hatten.
Die Vereinsmitglieder bieten Wandergruppen und Schulklassen Turmfiihrungen
mit einem Aufstieg auf das 24 Meter hohe Dach mit einem einzigartigen Panora-
mablick an.
Mit Hilfe des LWL-Museums fiir Naturkunde wurde 2015 ein circa 4 m langer
Abguss des 2007 gefundenen 190 Mio. Jahre alten Schwimmsauriers , Toni“ im
Turm angebracht. Gleichzeitig lie der Kreis Hoxter im Treppenhaus eine erdge-
schichtliche Dokumentation realisieren. Der Fossilienabdruck wird mittlerweile
um einen ebenfalls 190 Mio. Jahre alten Ammoniten erginzt.

Viele Projekte wurden seit-
dem umgesetzt. Mit Kunststu-
dentinnen der Uni Paderborn
entwickelte der Telegrafenverein
am Turm eine weithin sichtbare
[llumination. Aus Grinden des
Klimaschutzes lief8 er auf dem
Dorfgemeinschaftshaus eine
Photovoltaikanlage errichten.
Die daraus erzielten Gewinne
flieRen in Heimatpflege und Na-
turschutz. Dem 2019 errichteten
Naturlehrpfad konnten nun wei-
tere Tafeln zum Thema Umwelt, ] i e i

. . Foto/ Verein zur Forderung der historischen Telegrafie in Entrup e. V.
Klima- und Gewdésserschutz als
,Griine Schule“ neben dem Lattbergturm hinzugefiigt werden. Dazu installierte
man im Turm ein Vogelstimmenspiel, das vor allem Kinder und Jugendliche mit
den heimischen Singvogeln vertraut macht. Im Marz 2021 brachten die Aktiven
auf dem Turm vier Webcams an, die Bilder vom Wetter als auch von der sich
wandelnden Vegetation streamen.

Aus 18 Meter Hohe lassen sich die Mutigen beim
jahrlichen Turmfest abseilen.

INFO

Unter www.optischertelegraph4.de/
stationen/31/index.html sind umfang-
reiche Informationen zur Preufischen
Telegrafie zu finden. Beim Anklicken
der ,Station 31" erhalt man Hinweise
zum Lattbergturm.

Interessierte kénnen sich unter
panorama.entrup.info einloggen, um
dem Blick der Webcams zu folgen.

KONTAKT

Verein zur Forderung der histori-
schen Telegrafie in Entrup e. V.
Hannekenpatt 23

33039 Nieheim

Vorsitzender Josef Kdhne
josef.koehne@gmx.de
entrup.info/telegrafenverein/

24 Meter hoch ist der Aussichts,-
Telegrafen- und Museumsturm
am Entruper Lattberg.

Foto/ Verein zur Forderung der historische
Telegrafie in Entrup e. V.
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MOBILITATSSTRATEGIEN FUR WESTFALEN

BLICK IN DIE REGION: NETZWERKE, FORDERMITTEL UND
REGIONALE ANSATZE FUR'NEUE MOBILITATSLOSUNGEN

ZUSAMMENGESTELLT VON FRAUKE HOFFSCHULTE

it der REGIONALE 2025 will sich Stidwestfalen
M fiir nachfolgende Generationen zukunftsfihig

aufstellen. Kluge Ideen und Losungen zu Fragen
der Mobilitdt in der Stadt- und Dorfentwicklung, in der
Wirtschaft, aber auch in den Bereichen Bildung, Kultur
und Smart Living sollen gefunden, umgesetzt und insbe-
sondere nachhaltig und digital kombiniert werden. Ideen
und Vorhaben konnen noch mindestens bis Ende 2021
eingereicht werden. Weitere Informationen finden sich
unter: www.suedwestfalen-agentur.com/regionale-2025/

Die Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH will im ,BusLab
Meschede® umweltfreundliche und bedarfsorientierte Al-
ternativen im OPNV testen. Profitieren sollen von diesem
Mobilitdtslabor nicht nur die Biirgerinnen und Biirger
von Meschede, sondern die gesamte Region. Am Projekt
sind auch der Hochsauerlandkreis und die Stadt Meschede
beteiligt. Der Modellraum ist die Verkehrsverbindung zwi-
schen dem Gewerbegebiet Enste und der Kernstadt sowie
dem Bahnhof von Meschede. An den Wochenenden soll
dartiber hinaus eine direkte Verbindung von der Mesche-
der Innenstadt an den Hennesee getestet werden.
Bestehende OPNV-Angebote sollen um bedarfsorien-
tierte und umweltschonende Angebote erweitert werden.
Dazu zdhlen zum Beispiel Shuttle-Busse, die individuell
bestellt werden konnen und mit Elektro- oder Wasserstoff-
antrieb fahren, Carsharing-Angebote oder auch E-Bikes.
Auch digitale Hilfsmittel wie die Ortung von Fahrzeugen
auf einer interaktiven Karte oder die Online-Buchung be-
darfsgesteuerter Fahrtenangebote sollen getestet werden.
Die Auswertung des Modellprojektes wird fiir ganz Siid-
westfalen interessant sein, vor allem wenn es darum geht,
Gewerbegebiete an den OPNV anzubinden und Anreize zu
schaffen, um Mobilitdtsverhalten nachhaltig zu verdndern.
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Im Projekt ,Jandmobil.2025 - Dorfmobilitit der Zu-
kunft” arbeitet ein grof3es Netzwerk von Akteurinnen
und Akteuren zusammen mit Blirgerinnen und Biirgern
in ausgewdhlten Modelldorfern. Kern von ,landmo-
bil.2025* ist es, Dorfer besser an den OPNV anzubinden
und zwar mittels kleiner, automatisiert fahrender Shut-
tlebusse, E-Bikes und Carsharing-Systeme.

Das Projekt ,landmobil.2025" ist umfangreich. Es
untergliedert sich in die zwei Teilprojekte ,MOBIx“ und
~DEmand&dR".

Bei ,DEmandaR"“ geht es um technische Grundlagen-
forschung. Hier werden Daten fiir Karten und Modelle er-
hoben, die autonom fahrende Fahrzeuge fiir ihren Betrieb
benotigen. Andere Stddte und Gemeinden sollen von den
iibertragbaren Ergebnissen profitieren. Das Vorhaben wird
durch das Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen gefordert.

Beim Teilprojekt ,MOBIx“ stehen die Menschen und
ihr Mobilitdtsverhalten im Zentrum. Hier sollen Fahrga-
ste ein automatisiertes Shuttle buchen konnen. Dieses
kommt dann in einem von mehreren Modelldorfern zu
einem Haltepunkt und sammelt die Fahrgaste ein. Inter-
essierte Dorfer konnen sich dafiir unter www.dorfmobi-
litaet.de bewerben.

Fir ,lJandmobil.2025 - die Dorfmobilitat der Zukunft*
arbeiten die Stadtwerke Menden GmbH mit der Marki-
schen Verkehrsgesellschaft GmbH (MVG) zusammen, mit
Partnern aus der Industrie und dem in der Mobilitédtsfor-
schung profilierten Lehrstuhl Regelungssystemtechnik
der Technischen Universitdt Dortmund.

Die Erkenntnisse aus dem Projekt ,,landmobhil.2025" sollen auch
anderen landlichen Raumen zugute kommen.
Foto/ MVG



IN LANDLICHEN RAUMEN

REGIONALE 2022 — KONZEPTE ZUR NEUEN MOBILITAT
FUR DAS , URBANLAND OWL"

stwestfalen-Lippe richtet die REGIONALE 2022
D unter der Uberschrift ,UrbanLand* aus. Die vier
Aktionsfelder ,Der neue Mittelstand®, ,Die neue
Mobilitidt®, ,Die neuen Kommunen ohne Grenzen® und
,Das neue Stadt-Land-Quartier wurden dafiir identifi-

Die ,,Ostwestfilischen Mobilititsplattform (OMP)“ will
simtliche Mobilitdtsangebote inklusive Sharing und
Mikromobilitdt in Kombination miteinander nutzbar
machen. Die OMP biindelt zukiinftig Information, Bu-
chung, Zugang und Abrechnung auf Grundlage einer

ziert. Die 2019 veroffentlichte Mobilitéts-
strategie und das zugehorige Arbeitspapier
fir das ,UrbanLand OstWestfalenLippe*®
gibt Orientierungshilfen fiir die Region.
Sie fiihrt Ziele der Regionalentwicklung,
verkehrspolitische Ziele und Projektan-
sdtze flr attraktive, umweltfreundliche
Mobilititsangebote im Personen- und Wirt-
schaftsverkehr zusammen.

Die Publikationen der OWL GmbH sind
unter www.urbanland-owl.de/urbandland-
blog/mobilitaetsstrategie-der-regionale-
2022-veroeffentlicht/ abrufbar. Weitere

iliWenifahani dpge

Mobilitats

einheitlichen Datenbasis in einer App.
LAND Das ,,multimodale Verkehrssystem Lippe*
setzt auf schnelle Achsen in kurzer Tak-
tung zwischen den Stddten und komfor-
table sowie bedarfsgerechte Verbindungen
zu den Dorfern im On-Demand-Betrieb
und die Verkniipfung iiber Mobilstationen

mit weiteren Mobilitdtsangeboten.
strate

gle

Um die Liicke zwischen dem Bahnhof und
der eigenen Haustiir zu schliefRen, wurde
das ,Linien-E-Carsharing Borgholzhau-

Informationen unter: www.urbanland-owl.
de/projekte/die-neue-mobilitaet. Bisher
sind unter anderem folgende Projekte im Anwairter- oder
Beschluss-Status zum REGIONALE-Projekt, weitere Projek-
te befinden sich in der Qualifizierung.

Mit dem ,MonoCab OWL" wird ein innovatives Schie-
nenfahrzeug entwickelt. Kleine Kabinen fiir bis zu vier
Personen konnen auf den beiden Schienen eines Glei-
ses in Gegenrichtung fahren. Die ,MonoCabs“ kommen
nach Bedarf und kénnen mithilfe digitaler Kupplungen
auch zu Doppelwagen zusammengestellt werden. Solch
ein On-Demand-Verkehr hat gerade in ldndlichen Riu-
men das Potential, vorhandene Bahnstrecken als neue,
bidirektionale Mobilitdtsadern zu reaktivieren und da-
mit den fehlenden Liickenschluss zum Regional- und
Fernverkehr zu schaffen.

,On-Demand-Ridepooling Hoxter” wird in einem drei-
jdhrigen Testbetrieb umgesetzt. Dabei geht es um die
Feinerschlieffung bisher nur eingeschrinkt erreichbarer
Gebiete, wie zum Beispiel die letzte Meile vom Bahnhof
nach Hause. Im Prinzip ist es eine Weiterentwicklung des
Sammeltaxis fiir mehrere Géste im lindlichen Raum.

sen“ konzipiert. Auf definierten Linien
werden kleinere Siedlungen der Flichen-
kommune Borgholzhausen mit Elektro-Fahrzeugen an
den vorhandenen OPNV angebunden. Man fihrt selbst
und kann andere mitnehmen - mit OPNV-Ticket kostenlos.

Grafik/ Titel der Mobilitdtsstrategie der OWL-GmbH

Der ,RailCampus OWL" will in Minden ein Innovati-
onsnetzwerk fiir die Bahntechnologie der Zukunft be-
griinden. Es geht unter anderem um Automatisierung,
innovative Instandhaltung sowie vernetzte Transportlo-
gistik in Forschung, Lehre und Anwendung. Ein eigener
Studiengang soll etabliert werden.

Das ,Radnetz OWL" ist ein Konzept fiir liickenlosen, ver-
kehrssicheren und zukunftsfihigen Alltagsradverkehr.
Es skizziert ein Wegenetz mit einer Linge von insgesamt
circa 2.000 Kilometern, zeigt auf, wo Handlungsbedarf
in der Region besteht und gibt Empfehlungen - durch
Lickenschliisse, Ausbau und Neubau. Im Fokus des Pro-
jektes steht die nachhaltigere Erreichbarkeit landlicher
Gebiete und die Chance, den Ausbau einer modernen
Radverkehrsinfrastruktur zusammen mit neuen Ansat-
zen fiir zukiinftige Gewerbe-, Siedlungs- und Quartiers-
strukturen zu denken.
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MULTIMODALE ANGEBOTE DER WESTFALlSCHEN

VERKEHRSGESELLSCHAFT MBH

it Mobilititsfragen in lindlichen Riumen
beschiftigen sich auch die Unternehmen
der WVG-Gruppe in multimodalen Projekten
zwischen der niederldndischen Grenze und dem Sauer-
land. Die Redaktion stellt Ihnen einige der vielfdltigen
Beispiele vor. Weitere Informationen finden sich unter:
www.wvg-online.de

Im Kreis Unna sucht die Verkehrsgesellschaft Kreis
Unna mbH (VKU) nach Mobilitdtslosungen fir einen
Kreis in Ballungsrandlage. Im Projekt ,,FUN - Flexibel
unterwegs im Kreis Unna“ werden der OPNV und die
Leihrdder der sechs Radstationen miteinander ver-
kntipft. Weitere Projektbausteine sind der Ausbau von
Kooperationen mit Carsharing-Anbietern, die Forde-
rung von Fahrgemeinschaften tiber das ,PendlerPortal
Unna“ und die Weiterentwicklung der Service-Zentrale
JFahrtwind®“ zur Mobilitdtsberatung. Die zugehorige
L,Fahrtwind“-App ist die passende Buchungsplattform
fiir die multimodalen Angebote.

Das ,,STMobilAbo* ist seit 2012 fiir alle Biirgerin-
nen und Biirger der Gemeinden Recke, Mettingen und
Westerkappeln verfiigbar. Fahrplaninformationen,
Mobilitdtsberatung, Ticketverkauf und die clevere Nut-
zung von Bus, Fahrrad und Pedelec bietet die ,Rad+BUS
mobilSTation“ in den Rdumlichkeiten der Tourismus-
information in Mettingen. Der RVM Regionalverkehr
Miinsterland GmbH schuf das Angebot gemeinsam mit
dem Kreis Steinfurt und einer Anschubfinanzierung
durch das Land NRW. Aboinhaberinnen und -inhaber
konnen Bus, Bahn und Elektrofahrrad kombinieren.
Der Takt des Schnellbusses wurde erhéht und ein preis-
glinstiges Flatrate-Ticket eingefiihrt.

Mit dem Lastenfahrrad kann der , letzte Kilometer” zur Landesmu-
sikakademie NRW in Nienborg auch mit sperrigen Instrumenten
bewaltigt werden.

Foto/ RVM
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,MOVIE - MObile VIEfalt* ist ein im Rahmen der REGIO-
NALE 2016 gestartetes Modellprojekt der RVM Regional-
verkehr Miinsterland GmbH und des Kreises Borken im
Bereich OPNV, das drei Handlungsfelder eingrenzt. Der
Projektraum beinhaltet die Stidte Ahaus, Gescher, Gro-
nau, Stadtlohn und Vreden sowie die Gemeinden Heek,
Legden und Schoppingen im Kreis Borken.

Das Handlungsfeld ,OPNV-Qualitit in kleinen Ort-
schaften sichern und flexibel weiterentwickeln“ um-
fasst die Einrichtung von Zubringer- und Abholdiensten
zu Haltestellen von Regionalbus- und Schnellbuslinien
(beispielsweise Fahrradverleihsysteme, Biirgerautos,
Carsharing) in kleinen Ortsteilen, wo bisher keine oder
eine unzureichende ErschlieRung der Siedlungsberei-
che besteht.

Wihrend im Handlungsfeld ,Ehrenamtliches OPNV-
Personal gewinnen und qualifizieren® die Bildung eines
Kompetenzzentrums Ehrenamt im OPNV geplant ist, be-
inhaltet das Handlungsfeld ,Synergien fordern“ MaRnah-
men zur Verbesserung des OPNV-Angebots im lindlichen
Raum durch die Kooperation mit sozialen Diensten und
Wohlfahrtsverbdnden. Dazu zdhlt beispielsweise die Inte-
gration der bestehenden Fahrten im sozialen und medi-
zinischen Bereich in das vorhandene OPNV-Angebot.

Bisherige Umsetzungsergebnisse sind unter ande-
rem der Start eines Faltfahrradverleihs in Schoppingen
in 2016, die Einrichtung einer grenziiberschreitenden
Biirgerbus-Linie von Ahaus nach Haaksbergen in 2017,
die Etablierung eines Lastenfahrradsystems in 2017 in Ko-
operation mit der Gemeinde Heek und dem RVM sowie
dem Kreis Borken und der Landesmusikakademie NRW in
Heek. Es folgten die Einrichtung mehrerer Bike-and-Ride-
Verkntiipfungsstationen, in 2019 ein Carsharing-Angebot
in Heek, Legden und Ahaus. Weiterhin geplant sind die
Bereitstellung eines E-Biirgerautos in Asbeck sowie die Ein-
richtung einer automatisierten Fahrradstation am Bahn-
hof Ahaus zur besseren Anbindung des Gewerbegebietes.

SchnellBus.

——




IN LANDLICHEN RAUMEN

.LANDEI MOBIL" — IM MUHLENKREIS MINDEN-LUBBECKE

as Projekt ,,LandEi mobil“, dessen Forderzeit-
D raum in Kiirze endet, hatte das Ziel, praktikable
Alternativen zum eigenen Auto zu erforschen.
Der Projektraum umfasste Stemwede, Rahden, Espel-
kamp, Preuf3isch Oldendorf, Liibbecke und Hiillhorst.
Durchgefiithrt wurde es in einer Zusammenarbeit der
Minden-Herforder Verkehrsgesellschaft mbH als Pro-
jekttrdgerin und dem Kreis Minden-Liibbecke. Das Land
NRW forderte das Projekt im Rahmen des Programms
~VITALNRW*. Weitere Informationen finden sich un-
ter: landei-mobil.de und mhv-info.de
Inzwischen um Hille erweitert, konnen die Abon-
nentinnen und Abonnenten des ,LandEiAbos” fiir 39
Euro im Monat das gesamte Busnetz und die Regional-
bahn in den sieben Kommunen nutzen — ganztigig,

an allen Wochentagen. Anschlusstickets ins Umland
sind vergiinstigt und abends sowie an Wochenenden
konnen weitere Personen mitgenommen werden. Die
Besonderheit an diesem Angebot wird deutlich, wenn
man es mit den friitheren Konditionen vergleicht: 75
Euro pro Monat fiir beliebig viele Fahrten in nur einer
Kommune.

Das Jahresabo ,LandEiAboPlus“ umfasst zusétzlich
die Nutzung eines in Hiillhorst entwickelten Pedelecs,
welches besonders wendig und etwas kiirzer als ge-
wohnlich konzipiert ist, so dass es gut im OPNV mit-
genommen werden kann. Am Wochenende gilt die
Mitnahme fiir das gesamte Kreisgebiet und wer das
Pedelec mit in den Urlaub nehmen will, dem ist dies
auch moglich.

Netzwerke +

Fordermiitel



MOBILITATSSICHERUNG

ONLINE-NACHSCHLAGEWERK FUR MASSNAHMEN ZU
MOBILITATSKONZEPTEN IN LANDLICHEN RAUMEN

HERAUSGEGEBEN VOM
BUNDESINSTITUT FUR BAU-, STADT- UND RAUMFORSCHUNG (BBSR)
IM BUNDESAMT FUR BAUWESEN UND RAUMORDNUNG (BBR)

ine verbesserte Mobilitdt und eine stidrkere
E Anbindung sollen in ldndlichen Rdumen die

Schaffung gleichwertiger Lebensverhdltnisse
unterstiitzen. Seit 2020 bietet Mobilikon eine Viel-
zahl von MaRnahmen, Projekten und Losungen zum
Nachschlagen an, die deutschlandweit erfolgreich um-
gesetzt wurden. In dem Nachschlagewerk werden fle-
xible und praxistaugliche Losungen fiir die Mobilitéit
gerade im landlichen Raum dargestellt.

Mobilikon ist ein gemeinsames Projekt des BBSR und
des Bundesministeriums des Innern, fiir Bau und Hei-
mat im Rahmen des Programms ,Region gestalten®
und wird durch das Bundesprogramm Ldndliche Ent-
wicklung (BULE) finanziert.

Uber Filterfunktionen kann man gezielt suchen und
zielgruppengerechte Angebote finden. Insgesamt lassen
sich so nach lokalspezifischen Kriterien MafRnahmen an-
zeigen, die als Vorlage fiir Umsetzungen in der eigenen
Region in Betracht kommen. Als Zusammenfithrung von
Best-Practice-Beispielen sind bisher rund 250 Instrumen-
te, MaRnahmen und Hilfen hinterlegt.

Die Redaktion hat aus diesem Nachschlagewerk
wichtige Fachbegriffe und eine Auswahl an moglichen
Mafinahmen zusammengestellt, die insbesondere fiir
Initiativen des birgerschaftlichen Engagements und
fir die Initiierung lokaler kommunaler Projekte zur
Starkung der Lebensqualitdt in ldndlichen Raumen von
Interesse sein konnen.

Weitere Informationen unter: mobilikon.de



IN LANDLICHEN RAUMEN

THEMENBEREICH RAUMPLANUNG UN

MOBILIKON 2021

Regionale Entwicklungskonzepte sind Instrumente
der Regionalplanung und Wirtschaftsforderung. Umset-
zungsfahige Handlungsprogramme, zum Beispiel Mo-
bilitdt, werden auf interkommunaler Ebene abgeleitet.

Regionalplidne werden zur Konkretisierung, Integrati-
on und Umsetzung der regionalen Ziele aufgestellt und
bilden das Bindeglied zwischen Landesentwicklung und
Bauleitplanung der Gemeinden.

Mobilitdtsangebote bendétigen Flichen, die hdu-
fig in kommunaler oder privater Hand
liegen. Flichennutzungspline legen
die rdumlichen Rahmenvorgaben
fest und bilden die Grundlage
fiir Bebauungspléne.

In Bebauungsplidnen, die als
Satzung vom Gemeinderat

beschlossen werden, wird

die Nutzung von Fldchen

festgelegt. Sie sind die bau-

rechtliche Grundlage fir
die Entwicklung von Ver-
kehrsinfrastrukturen.

Im Rahmen eines Planfeststel-
lungsverfahrens wird entschieden,
ob und gegebenenfalls wie ein raumbe-
deutendes Vorhaben, beispielsweise der Bau
von StraRen oder Schienenwegen, umgesetzt werden
darf.

Die gewerbsmédRige Beférderung von Fahrgésten un-
terliegt der Genehmigungspflicht. Das Personenbe-
forderungsgesetz (PBefG) regelt rechtlich zuldssige
Verkehrsarten und Voraussetzungen unter denen eine
Genehmigung erteilt wird.

Das Carsharinggesetz (CsgG) bildet den rechtlichen
Rahmen fiir MaRnahmen zur Bevorrechtigung des Car-
sharings, insbesondere durch die Ausweisung von Stell-
plitzen und erméf3igten Parkgebiihren.

I
UNG

N
Das Elektromobilititsgesetz (EmoG) bildet den recht-
lichen Rahmen fiir MaRnahmen zur Bevorrechtigung
von elektrischen Fahrzeugen im Straf3enverkehr. Es soll
zur Forderung der Elektromobilitdt im MIV beitragen.

Der Bund gewihrt den Lindern im Rahmen des Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) Finanzhilfen
fiir Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse in Gemeinden.

Die Clean Vehicles Richtlinie (CVD) der Européi——/
ischen Union gibt verbindliche Quoten fiir
umweltfreundliche Fahrzeuge bei 6f-
fentlichen Beschaffungen vor.

-~

Im Rahmen der zweckge-

bundenen Parkraumbe-/
wirtschaftung werden die
Einnahmen der Bewirt-
schaftung zweckgebunden
eingesetzt, zum Beispiel
zur Stairkung des Umwelt-

l" verbundes.

Der Bund foérdert im Rahmen
V der Verwaltungsvereinbarung
/ Radschnellwege 2017 - 2030 Rad-
" schnellwege in der Baulast der Lin-
der und Kommunen bis zum Jahr 2030
mit bis zu 75 Prozent der forderfihigen Kos-
ten. Die Mittel konnen fiir den Neu-, Um- und Ausbau
eingesetzt werden.

Im NRW stehen verschiedene Forderprogramme fiir die
Mobilitit in lindlichen Riumen zur Verfiigung. Wei-
tere Informationen finden sich unter: www.mobilikon.
definstrument/foerderprogramme-nordrhein-westfalen

Der Leitfaden des Bundesverbandes CarSharing e. V.
enthdlt Hilfestellungen und Hintergrundinformationen
zur Grindung neuer Carsharing-Angebote. Weitere In-
formationen unter: www.mobilikon.de/instrument/leit-
faden-zur-gruendung-neuer-carsharing-angebote
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THEMENBEREICH MOBILITATSVERHALTEN

Ein differenziertes Mobilititssystem
schafft durch die strategische Ver-
knipfung mehrerer Angebote mit
hoher Kundenorientierung eine Al-
ternative zum privaten Pkw im land-
lichen Raum.

Mobilitdtsstationen biindeln Fahr-
radverleih, Carsharing und OPNV-
Haltepunkte und gegebenenfalls
weitere Mobilititsangebote an einem
Standort und ermoglichen einen be-
quemen Wechsel zwischen den Ver-
kehrsmitteln.

Ridepooling ist die kommerzielle
Biindelung und Beférderung von
Personen mit dhnlichem Fahrtziel
zu einer gemeinsamen Fahrt. Auslas-
tung und Kosteneffizienz werden so
verbessert.

Die Integration alternativer Ange-
bote erweitert das OPNV-Angebot
um nicht unter das Personenbeforde-
rungsgesetz fallende o6ffentliche Ange-
bote wie Bike-, Car-, Ridesharing und
soziale Fahrdienste.

Das Sicherheitsempfinden der Fahr-
gdste ist wichtig fiir die Attraktivitat
des offentlichen Verkehrs (OV). Eine
Erhohung der objektiven Sicherheit
starkt das subjektive Sicherheitsemp-
finden und fordert die Nutzung des OV.

OPNV-Nutzungstrainings sollen ins-
besondere Kindern und Senioren die
sichere Nutzung des OV niherbringen
und damit dem Abbau von Nutzungs-
hemmnissen und der Neukundenge-
winnung dienen.
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Digitales Parkraummanagement
bezeichnet die zeitliche und rdum-
liche Steuerung der Parkraumnut-
zung durch die Nutzung digitaler
Losungen.

A

Mobilititsflatrates ermoglichen zu
einem monatlichen Festpreis die Nut-
zung verschiedener Verkehrsmittel.
Buchung und Abrechnung werden
fiir die Nutzenden transparenter und
einfacher.

Das Handbuch des BMVBS gibt eine
Einfiihrung in flexible Bedienformen
im OPNV und bietet Hilfestellungen
und Hintergrundinformationen zu
den zentralen Aspekten der Einfiih-
rung in lindlichen Rdumen unter:
www.mobilikon.de/instrumenthand-
buch-zur-planung-flexibler-bedien-
ungsformen-im-oepnv

Integrierte Mobilititsplattformen
verbinden Informationen zur Reise
mit dem Ticketkauf. Dies ermoglicht
Kunden einen leichten Zugang zum
OV und steigert die Attraktivitit und
Nutzung.

MOBILIKON 2021

Betriebliches Mobilititsmanage-
ment umfasst alle Mainahmen, die
Unternehmen oder Behorden ergrei-
fen, um den von ihnen verursachten
Verkehr zu steuern.

Beim Begleitservice werden Fahrgés-
te mit besonderen Mobilitdtsanfor-
derungen kostenlos begleitet, um
ihnen eine sichere und komfortable
Nutzung offentlicher Verkehrsmittel
zu ermoglichen.

Dynamische Fahrgastinformationen
geben Auskunft tiber das momentane
Verkehrsangebot. Dabei werden Infor-
mationen in Echtzeit beispielsweise
auf Digitaldisplays an Bushaltestel-
len tibermittelt und tatsdachliche Ab-
fahrtszeiten angezeigt.

Die Takterh6hung und -abstim-
mung im SPNV/OPNV umfasst die
zeitliche Ausweitung des Verkehrs-
angebots sowie die verbesserte Ver-
kntiipfung zwischen den einzelnen
Angeboten. Die Anschlussgarantie
sichert eine gute und verldssliche
Verbindungsqualitdt und verringert
die Verlingerung der Reisezeit auf-
grund von Verspatungen.

Ein Pendlerportal bietet die Moglich-
keit, Fahrten zum Arbeitsplatz durch
private Fahrgemeinschaften zu biin-
deln. Das ist ressourcenschonend und
verbessert das Mobilitdtsangebot.

Intermodalitit bezeichnet im Perso-
nenverkehr die Nutzung unterschied-
licher Verkehrsmittel im Verlauf eines
Weges.
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THEMENBEREICH FAHRRAD UND PEDELECS

MOBILIKON 2021

Radschnellwege sind vom Auto-
verkehr baulich getrennte, hoch-
wertige Verbindungen zwischen
Stiddten und Kommunen. Direkte,
kreuzungsfreie und steigungsarme
Verldufe fordern sicheres Radfahren.

Hochwertige Radabstellanlagen
ermoglichen das sichere Abstellen
von Fahrriddern und Pedelecs an
zentralen Orten. Die Attraktivitat
des Radverkehrs wird gesteigert und
Intermodalitit gefordert.

Bike and Ride-Anlagen bilden eine
Schnittstelle zwischen Fahrradver-
kehr und OV. Sie vergroRern das
Einzugsgebiet von Haltestellen und
steigern die Attraktivitat des Fahr-
rads und des OV.

Die Mitnahme von Fahrridern im
OV ermoglicht eine vereinfachte Er-
schliefung der ersten und letzten
Meile und verbessert in ldndlichen
Rdumen mit grofleren Haltestellen-
abstinden den Zugang zum OV.

Ein offentlicher Ladepunkt fiir Pe-
delecs und E-Bikes ermoglicht un-
terwegs das Aufladen des Akkus und
vergrofdert so den moglichen Einsatz-
radius. Hierdurch kann der Fahrrad-
verkehr gestarkt werden.

Bikesharing ist ein 6ffentliches Fahr-
radverleihsystem. Die Fahrrader sind
im offentlichen Raum beziehungs-
weise an Bikesharing-Stationen frei
zugdnglich und koénnen jederzeit
gebiihrenpflichtig gemietet werden.

Beim E-Scooter/E-Roller-Sharing han-
delt es sich um ein flexibles Verleih-
system von elektrisch angetriebenen
Tretrollern. Die E-Scooter/E-Roller
sind emissionsdrmer und bieten ein
flexibles Mobilititsangebot.

Mit einem Verleih von Lastenrdadern
konnen sperrige und schwere Giiter
per Fahrrad transportiert werden.
Ein Lastenrad ist mit einer Trans-
portfliche und hdufig mit einem
unterstiitzenden Elektromotor aus-
gestattet.

Ein Firmenrad ist ein von Arbeit-
gebern zur Verfiigung gestelltes
Fahrrad oder Pedelec. Es kann von
Beschiftigten mit steuerlichen Vor-
teilen und zu attraktiven Konditio-
nen geleast werden.

Ein E-Rikscha-Fahrdienst ist ein in-
novatives Mobilitdtsangebot, das in
lindlichen Gebieten zum Transport
von mobilitdtseingeschrankten Per-
sonen dienen kann.
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

Das Dorfauto ist ein Fahrzeug zur
flexiblen, gemeinschaftlichen Nut-
zung innerhalb einer Gemeinde. Mit
vorheriger Registrierung und Fahrt-
anmeldung wird Mobilitdt ohne pri-
vaten Pkw ermoglicht.

Mit ehrenamtlichem Engagement
wird das Mobilitdtsangebot vor Ort
durch den ehrenamtlichen Fahr-
dienst bedarfsgesteuert erweitert.

Eine Mitfahrbank ist eine an zen-
tralen Orten und Verkehrsachsen
platzierte Bank, auf der Personen
ihr Wunschziel signalisieren und
von Vorbeifahrenden mitgenommen
werden konnen.

Das Anruflinientaxi verkehrt als
bedarfsorientierte Bedienform nach
Fahrplan auf einem Linienweg und
nur nach Anmeldung eines Fahrt-
wunsches.

Inklusionstaxis ermoglichen durch
einen speziellen Umbau die Mitnah-
me von mobilitdtseingeschrankten
Personen und fordern so die Mobi-
litdt sowie die Teilhabe am gesell-
schaftlichen Leben.

Das Anrufsammeltaxi befordert
OPNV-Nutzer komfortabel von einer
Haltestelle zur Hausttir. Es verkehrt
nach vorheriger Anmeldung und zu
festen Zeiten.

Mit dem Jugendtaxi kann ein Mo-
bilititsangebot speziell fiir junge
Menschen in lindlichen Rdumen
geschaffen und so die Attraktivitét
der Region und die Verkehrssicher-
heit gesteigert werden.

Mit der Bildung von Fahrgemein-
schaften werde private Fahrten o6f
fentlich zugdnglich gemacht. Das ist
ressourcenschonenend und verbes-
sert das Mobilitdtsangebot.

Free-Floating-Carsharing bezeich-
net die organisierte gemeinschaft-
liche Nutzung von Kraftfahrzeugen
mit freier Stellplatzwahl innerhalb
eines fest definierten Nutzungsge-
biets.

Stationsbasierte Carsharing-Ange-
bote bieten eine flexible Erweite-
rung der Mobilititsmoglichkeiten
im ldndlichen Raum. Verschiedene
Fahrzeugtypen konnen an festen
Stationen ausgeliehen werden.

MOBILIKON 2021

Beim privaten Carsharing vermietet
eine Privatperson {iber eine Vermitt-
lungsborse ihr Auto an andere priva-
te Nutzerinnen und Nutzer.

Der flichendeckende Ausbau priva-
ter Ladepunkte fiir E-Autos ist eine
Voraussetzung fiir den Einsatz von
Elektroautos im ldndlichen Raum.

Durch den flachendeckenden und
bedarfsorientierten Ausbau o6f-
fentlicher Ladepunkte und einer
Ladeinfrastruktur fiir die Flotten-
elektrifizierung kommunaler und/
oder privater Flottenbetreiber wird
die Akzeptanz und das Vertrauen in
die Elektromobilitdt erhoht.

Das Corporate Carsharing ist
eine Kombination aus betriebli-
chem Flottenmanagement und
stationsbasiertem Carsharing. Die
Fahrzeuge werden tagsiiber als
Dienstwagen und danach zum Car-
sharing genutzt.

Ein Mitarbeitershuttle befordert die
Beschiftigten zuverlédssig zu ihrem
Arbeitsplatz. Eine bessere Anbin-
dung der ,letzten Meile“ zwischen
Wohn- und Arbeitsstdtten erhoht die
Standortattraktivitat.

Park and Ride-Anlagen bieten Park-
moglichkeiten in unmittelbarer
Néhe von Haltestellen und Bahnho-
fen des o6ffentlichen Personennah-
verkehrs. Der Zugang zum OV und
dessen Attraktivitit wird so verbes-
sert.
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THEMENBEREICH
BUS UND BAHN
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Im Rahmen der Reaktivierung von
Bahnstrecken werden stillgelegte
Schienenverbindungen wieder nutz-
bar gemacht und in das 6ffentliche
Verkehrsnetz eingebunden.

Der PlusBus dient als Ergdnzung
und Zubringer fiir den Schienenper-
sonennahverkehr (SPNV) und zeich-
net sich durch einen regelmaliigen,
auf den SPNV abgestimmten Takt
sowie durch kurze Fahrtzeiten aus.

Schnellbusse sind bei einem din-
nen SPNV-Netz eine flexible und
schnelle Ergdnzung des Regionalver-
kehrs. Sie verbinden regionale Zen-
tren und stellen eine komfortable
ErschlieRung sicher.

Ein liniengebundener Biirgerbus
wird von ehrenamtlich engagierten
Personen betrieben mit dem Ziel, das
bestehende OPNV-Angebot zu ergin-
zen. Der Birgerbus verkehrt nach
Fahrplan auf einer festen Route.

Ein Anrufbiirgerbus wird ehren-
amtlich mit dem Ziel betrieben,
das OPNV-Angebot zu erginzen. Als
bedarfsgesteuerte Angebotsform
verkehrt der Anrufbiirgerbus nach
vorheriger Anmeldung.

Der Gemeindebus erschlief3t das Ge-
meindegebiet fiir die Biirgerinnen
und Biirger vor Ort und ergdnzt so
das tiberregionale OPNV-Angebot.

Der Veranstaltungsbus ist ein Trans-
portmittel, das eine Beforderung

zum Anlass einer Veranstaltung
beziehungsweise eines Events an-
bietet. Der Bus verkehrt entweder
nach vorheriger Anmeldung oder
nach Fahrplan.

Ein KombiBus ist ein liniengebun-
dener Bus, der Personen und Giiter
befordert. Durch die kombinierte
Beforderung werden vorhandene
Kapazitdten besser ausgelastet und
neue Einnahmequellen erschlossen.

Der bedarfsorientierte Schulbus
passt seinen Routenverlauf flexibel
an den Bedarf der zusteigenden
Schulkinder an. Fahrzeiten und
Leerfahrten konnen dadurch redu-
ziert werden.

Der Kindergartenbus fihrt Kin-
dergartenkinder von zuhause zum
Kindergarten. Insbesondere in 1and-
lichen Regionen koénnen Familien
so entlastet werden.

Der Freizeitbus erschlief3t touristi-
sche Ziele und Freizeiteinrichtun-
gen und steigert so die Attraktivitit
lindlicher Regionen.

Der Anrufsammelbus befordert
Fahrgadste von einer Haltestelle zu
einer frei gewdhlten Ausstiegsstelle.
Er verkehrt nach vorheriger Anmel-
dung und zu festen Zeiten.

Bedarfsorientierte Anruflinienbus-
se verkehren nach Fahrplan auf Li-
nienwegen nach Anmeldung eines
Fahrtwunsches. Moglichst viele
Fahrgiste sollen gemeinsam befor-
dert und Leerfahrten vermieden
werden.

Der Anrufbus im Fldchenbetrieb
ohne Haustiirbedienung verkehrt
ohne Fahrplan. Ein- und Ausstieg
erfolgen an einer Haltestelle.

Der Anrufbus im Richtungsband-
betrieb verkehrt fahrplangebunden
von Haltestelle zu Haltestelle auf ei-
ner festen Grundroute mit zusétzli-
chen Bedarfshaltestellen.

Der Anrufbus nach Anmeldung ver-
kehrt zeitlich und rdumlich flexibel
in einem Bediengebiet und trans-
portiert Kunden von der Haustiir
zum Wunschort.
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VORSITZENDER DES KREISHEIMATVEREINS COESFELD E.V.

Meine Heimat liegt in den Baumbergen, jenem ,Land der

{ sanften Hiigel* westlich von Miinster. Hier wird bis heute

Sandstein gewonnen, Grundlage jahrhundertealten Archi-
tektur- und Kunstschaffens weit tiber Westfalen hinaus.

Grold geworden bin ich in Nottuln, unmittelbar im Schat-

ten der spitgotischen Stiftskirche St. Martinus. In meiner
Familie wurde einerseits die Kenntnis heimatlicher Beziige
hochgeschitzt, zugleich aber auch vermittelt, dass man Ver-

antwortung fiir die tradierte Heimat zu tibernehmen habe.

Dem Abitur im geliebten Miinster folgte ein Studium auf das

. Lehramt, das ich 30 Jahre ausgetiibt habe. Meine Freizeit war
' der Erforschung lokaler und regionaler Geschichte und Kul-

tur gewidmet. Beitrige zum Denkmalschutz fithrten mich
frith in Arbeitskreise des WHB mit ihren vielen Moglichkei-
ten. Seit 1977 bin ich Mitglied im Vorstand des Kreisheimat-
vereins Coesfeld e.V.
Dem Team und den vielen Frauen und Mdnnern in unseren
27 Heimatvereinen fiithle ich mich besonders verpflichtet.
Sie leben und gestalten die Spannbreite heimatlicher Verant-
wortung in einer sich vielfach wandelnden Umwelt.

Die kreative Mitwirkung im o6ffentlichen Leben, gele-
gentliche Niederlagen eingeschlossen, hat sich im Riick-
blick gelohnt. Ohne unser aller Engagement fiir die Mitwelt

b wadre vieles nicht gelungen, manches gewiss schlechter ge-
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SERVICEBURO WHB

NRW-LANDESREGIERUNG BESCHLIESST
ENGAGEMENTSTRATEGIE

ie Landesregierung mochte mit der in der Kabi-
D nettsitzung am 2. Februar 2021 beschlossenen

Engagementstrategie das Ehrenamt in NRW
unterstiitzen. Die Engagementstrategie ist das Ergebnis
eines breit angelegten partizipativen Prozesses. Fiir die
ndchsten vier Jahre werden zusédtzliche Mittel in Hohe
von 24 Millionen Euro zur Stirkung des biirgerschaftli-
chen Engagements zur Verfiigung gestellt.

Im Strategiepapier sind insgesamt 56 Ziele in den folgen-
den neun Handlungsfeldern formuliert:

Teilhabe fiir alle ermoglichen - Vielfalt anerkennen,
entbiirokratisieren, rechtliche Rahmenbedingun-
gen und finanzielle Férderung engagementfreund-
lich gestalten,

Zusammenarbeit von Ehrenamtlichen und Haupt-
amtlichen erfolgreich gestalten,

Organisationen weiterentwickeln - Kompetenzen
starken,

Engagement anerkennen — Image stirken — Enga-
gierte gewinnen,

Engagementlandschaft koordinieren und vernetzen
digitales Engagement voranbringen,

Engagement von Unternehmen sichtbar machen
und unterstiitzen,

Engagement in verschiedenen Lebensphasen ermog-
lichen.

Dabei mochte die Landesregierung die wesentlichen
ermittelten Bedarfe zur Stirkung des biirgerschaftli-
chen Engagements in NRW aufgreifen. Es sollen Infor-
mations- und Beratungsstrukturen gestirkt sowie deren
Koordination und Vernetzung verbessert werden. Auch
der Wunsch nach moéglichst unbiirokratischen Forder-
verfahren und erginzenden Angeboten zur Aus- und
Weiterbildung fiir Engagierte sollen dabei eine Rolle
spielen.

VIER HAUPTPROJEKTE IN 2021

2021 sollen 4 Millionen Euro in die Umsetzung von vier
Hauptprojekten flieRen:
- die Einrichtung einer Landesservicestelle fiir biirger-
schaftliches Engagement,
die Finanzierung eines Landesnetzwerkes fiir blirger-
schaftliches Engagement,
die Umsetzung des neuen Forderprogrammes
»2.000 x 1.000 Euro fiir das Engagement*,
die Forderung von Qualifizierungsangeboten fir
Engagierte.

ZWEIJAHRIGER BETEILIGUNGSPROZESS

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses wurden an 110
Standorten in allen Kreisen und kreisfreien Stddten Inter-
views und Gespriche mit Engagierten gefiihrt. In den finf
Regierungsbezirken wurde zusdtzlich in themenoffenen
Veranstaltungen und online zum Austausch eingeladen.
Eine Steuerungsgruppe, die aus Reprdsentantinnen und
Reprédsentanten der Zivilgesellschaft, Wirtschaft sowie
staatlichen Organisationen und Institutionen bestand,
und eine interministerielle Arbeitsgruppe haben den
Prozess begleitet. Beide Gremien haben die Informatio-
nen der Bestandsaufnahme ausgewertet, nach Themen
sortiert und sich dazu ausgetauscht.

Staatssekretédrin Andrea Milz ruft die Vielzahl von Ak-
teurinnen und Akteuren im biirgerschaftlichen Engage-
ment - in den Kommunen, Vereinen und Verbdnden oder
in der Wirtschaft - auf, sich nun mit den Vorschldgen ak-
tiv auseinandersetzen, um gemeinsam das biirgerschaftli-
che Engagement in NRW lebendig und bunt zu gestalten.

Die Engagementstrategie fiir das Land Nordrhein-West-
falen finden Sie unter: www.engagiert-in-nrw.de

Der WHB wird Sie iiber die weitere Entwicklung und
konkrete Umsetzung auf dem Laufenden halten.
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INTERVIEW

FUNF FRAGEN
ZUM THEMA ENGAGEMENTSTRATEGIE
AN ANDREA MILZ

NRW-STAATSSEKRETARIN FUR SPORT UND EHRENAMT

In NRW gibt es eine
vielfiltige Engagement-
landschaft. Eine voraus-
schauende Engagement-
politik schafft geeignete
Rahmenbedingungen

fiir biirgerschaftlich
Engagierte. Unter Ihrer
Federfithrung wurde in
einem breit angelegten
partizipativen Prozess
eine umfingliche Enga-
gementstrategie fiir das
Land entwickelt. Was ist
die Zielsetzung?

Foto/ Staatskanzlei NRW

Mit der Engagementstrategie sollen dem Ehrenamt in
Nordrhein-Westfalen neue Impulse gegeben, Rahmen-
bedingungen verbessert und noch mehr Bilirgerinnen
und Biirger fiir ein Engagement begeistert werden. Ich
bin mir sicher, dass die Umsetzung dieser Strategie dazu
beitragen wird, das biirgerschaftliche Engagement in
Nordrhein-Westfalen nachhaltig zu stirken. Wir wollen
die rund sechs Millionen Menschen in Nordrhein-West-
falen, die sich ehrenamtlich engagieren, unterstiitzen.
Denn sie leisten damit einen unverzichtbaren Beitrag
fir den Zusammenhalt unserer Gesellschaft.

Insgesamt sind in der Engagementstrategie 56 Zie-
le in neun Handlungsfeldern formuliert, damit das
Potential der Engagierten noch besser zum Tragen
kommen kann. Die Landesregierung hat vier Maf-
nahmen beschlossen, mit denen sie passgenau
und zielgerichtet auf die im Beteiligungsprozess
ermittelten dringendsten Bedarfe zur Stirkung des
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biirgerschaftlichen Enga-
gements reagieren wird.
Unter anderem werden
wir in zusdtzliche Bera-
tungs-, Forder- sowie Wei-
terbildungsmoglichkei-
ten fir die Engagierten
investieren. Auch wollen
wir die vielen Akteure in
den unterschiedlichen
Engagementbereichen
dabei unterstiitzen, dass
sie sich noch besser un-
tereinander vernetzen
konnen.

Welche Aufgaben wird die geplante Landesservice-
stelle fiir biirgerschaftliches Engagement iiber-
nehmen, und wie fiigt sich diese in die etablierten
Unterstiitzungs- und Beratungsstrukturen auf Ebene
von Verbinden, Organisationen und Kommunen ein?

Bei der Entwicklung der Engagementstrategie haben uns
viele Engagierte darauf angesprochen, dass Beratungsan-
gebote fiir sie ein groRes Thema sind. Darauf wollen wir
reagieren. Mit der Einrichtung einer ,Landesservicestelle
fiir biirgerschaftliches Engagement” will das Land eine
zentrale Anlauf- und Informationsstelle zu Fragen rund
um das Thema Fordermoglichkeiten fiir das Ehrenamt
schaffen. Sie soll die etablierten Unterstiitzungs- und Be-
ratungsstrukturen erginzen.

Zum breiten Angebot dieser Einrichtung werden unter
anderem sprachlich aufgearbeitete und an individuel-
le Bedarfe angepasste Informationen zu bestehenden



INTERVIEW

Forderprogrammen gehoren. Engagierte konnen sich
dort kiinftig tiber Forderprogramme der Europdischen
Union, des Bundes, des Landes sowie von Stiftungen
informieren. Dariiber hinaus werden sie kompetent be-
raten, welche Forderprogramme fiir sie in Frage kom-
men, wie Gelder beantragt werden konnen und welche
Voraussetzungen dafiir vorliegen miissen. Auch sollen
sich Engagierte zukiinftig an die Servicestelle wenden
konnen, wenn sie sich zum Thema Steuer-, Vereins-,
Haftungs- und Versicherungsrecht oder etwa tiber da-
tenschutzrechtliche Fragen informieren wollen. Mit
entsprechenden Beratungsangeboten wollen wir von
Landesseite Impulse geben, dass vorhandenes Potential
freigesetzt wird und sich noch mehr Menschen fiir eine
freiwillige Tédtigkeit begeistern lassen

Der WHB wird sich als einer der mitgliederstirksten
Heimatverbinde Deutschlands gerne bei der Kon-
zipierung und Umsetzung des vorgesehenen Lan-
desnetzwerkes fiir biirgerschaftliches Engagement
einbringen. Was soll dieses Netzwerk aus Ihrer Sicht
leisten?

Wunsch vieler Akteure der Steuerungsgruppe im Stra-
tegieprozess war eine landesweite Vernetzung der En-
gagementszene und die Starkung der Zusammenarbeit.
Die Landesregierung will die Organisationen der Zivil-
gesellschaft, der staatlichen Stellen und der Wirtschaft
in dem eigenen Bestreben unterstiitzen, sich enger zu
vernetzen sowie im Hinblick auf gewiinschte Syner-
gieeffekte besser zusammenzuarbeiten. Eine engere
Vernetzung sowie Bliindelung gemeinsamer Interessen
wird dazu fiihren, die Arbeit der lokalen Vereine, Ini-
tiativen und Engagierten zusdtzlich zu stirken. Von
Landesseite werden wir diesen Prozess, der jedoch nur
auf Wunsch, Initiative und in Eigenverantwortung
der mitwirkenden Akteure geschehen kann, deshalb
finanzieren. Der WHB ist herzlich eingeladen bei der
Konzipierung und Umsetzung des vorgesehenen Lan-
desnetzwerkes mitzuwirken.

Die Strategie sieht vergleichbar mit dem Heimat-
Scheck eine neue Kleinstforderung vor. Wie ist sie im
Zusammenspiel mit den verschiedenen Forderschie-
nen des Landes und des Bundes zu sehen, die fiir den
Laien mitunter einen scheinbar undurchdringlichen
Forderdschungel bilden?

Der Wunsch nach einem moglichst unbtirokratischen
Forderverfahren wurde vielfach im Rahmen des Beteili-
gungsprozesses an uns herangetragen. Deshalb gehort
zu den Mallnahmen, die in einem ersten Schritt umge-
setzt werden, das zusdtzliche Férderprogramm ,2.000 x
1.000 Euro fiir das Engagement*“. Wir werden jedes Jahr
Schwerpunkte festlegen, in denen 2.000 ehrenamtliche
Projekte, MaRnahmen und Vorhaben, die das ehrenamt-
liche Engagement unterstiitzen, mit jeweils 1.000 Euro
gefordert werden koénnen. Mir ist es besonders wichtig,
dass dies auf unbiirokratische Weise und ohne viel Auf
wand moglich ist. Die Antrdge konnen von Vereinen,
Verbédnden und Initiativen aus unterschiedlichsten En-
gagementbereichen gestellt werden. Das unterscheidet
»2.000 x 1.000 Euro fiir das Engagement” beispielsweise
vom Forderprogramm ,Heimat-Scheck”, das nur Maf3-
nahmen fordert, die sich mit dem Thema Heimat und
Heimatgeschichte befassen.

Ein Baustein soll auch die Foérderung von Qualifizie-
rungsangeboten fiir Engagierte sein. Der Westfilische
Heimatbund beispielsweise bietet mit Partnern seit
Jahren Kkostenlose Fortbildungen zu vereinsrelevanten
Themen - physisch wie nun auch digital. Ist grund-
sdtzlich an eine Stirkung derartiger Formate gedacht
oder wird eher die Realisierung eigener Angebote an-
gestrebt?

Der Beteiligungsprozess zur Engagementstrategie hat
uns gezeigt, dass viele Engagierte sich erginzende An-
gebote zur Aus- und Weiterbildung wiinschen. Vor dem
Hintergrund arbeiten wir bereits daran, die Vorausset-
zungen dafiir zu schaffen, dass Ehrenamtliche ab dem
2. Halbjahr 2021 von einem vielfdltigen, moglichst kos-
tenlosen und auf ihre Bedarfe zugeschnittenen Qua-
lifizierungs- und Weiterbildungsangebot profitieren
koénnen.

INFO

Andrea Milz (*1963 in Bonn-Bad Godesberg) ist seit dem
30. Juni 2017 Staatssekretarin fiir Sport und Ehrenamt des
Landes Nordrhein-Westfalen. Von 2000 bis 2017 war sie
Mitglied des Landtages Nordrhein-Westfalen und von 2010
bis 2014 stellvertretende Vorsitzende der CDU-Landtags-
fraktion in Nordrhein-Westfalen.
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m 17. Médrz hat der WHB die turnusmailiige
A Verwaltungsratssitzung aufgrund der anhal-

tenden Corona-Pandemie unter Leitung des
Vorsitzenden des Verwaltungsrates Michael Pavlicic
digital durchgefiihrt. Auf der Tagesordnung standen
neben den Verbandsaktivititen im zweiten Themen-
jahr ,Zukunft der Dorfer auch Formelles wie die Vor-
stellung des Jahresabschlusses 2020 und der Beschluss
des Haushaltsplanes fiir 2021.

Da derzeit keine Planungssicherheit fiir die Realisierung
einer GroRveranstaltung
besteht, entschied der Ver-
waltungsrat zudem, den
Westfalentag auch in 2021
ausfallen zu lassen. Der
nédchste Westfalentag wird
auf Einladung des Arnsber-
ger Heimatbundes e. V. fiir
den 21. Mai 2022 im Sauer-
land-Theater anvisiert.

Die Mitgliederversamm-

lung soll abhédngig von der

Pandemielage im Laufe des

Jahres in geeigneter Form

umgesetzt werden. WHB-

Schatzmeister Manfred Andresen erstattete Bericht iiber
den Finanzstand. Satzungsgemadl setzt der Verwaltungs-
rat den Haushaltsplan fest. Dieser wurde einstimmig in
der vorliegenden Form angenommen. Uberdies wurden
die WHB-Vorstandsmitglieder Bernd Brandemann (Freu-
denberg) und Detlev Liitteke (Miinster) in ihrer Funktion
wiedergewdhlt.

WHB-Vorsitzender Matthias Lob erlduterte den Pla-
nungsstand zum Themenschwerpunkt ,,Zukunft der
Dorfer” 2020/2021 und gab einen auszugsweisen Ein-
blick in die umfangreichen Aktivititen des WHB. Er
verwies dabei zunichst auf das Projekt ,,Dorfideen mit
Weitblick” mit dem Wochenblatt fiir Landwirtschaft
und Landleben, das von der NRW-Stiftung und der
Westfilischen Provinzial finanziell unterstiitzt werde
und unter Schirmherrschaft der Ministerin fiir Um-
welt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen Ursula Heinen-Esser
stehe. Hier sei eine Handreichung mit fachlichem In-
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WHB-
VERWALTUNGS-
RATSSITZUNG

AUS GESCHAFTSSTELLE UND GREMIEN

put, guten Beispielen und umfassendem Serviceteil
fiir den Sommer 2021 in Vorbereitung. Zudem werde
auch eine digitale Veranstaltung unter Einbindung
der NRW-Stiftung stattfinden, die in einer Diskussi-
onsrunde unter anderem die Rolle der Landwirtschaft
beleuchten soll. Auch sei eine kleine Wanderausstel-
lung geplant.

Zusitzlich kooperiere der WHB im Projekt ,,Zukunfts-
sicherung des Ehrenamtes in Siidwestfalen — Schliis-
sel fiir Heimatentwicklung und Zusammenarbeit“
im Kontext der REGIONALE
Stidwestfalen mit dem Sau-
erldndischen Gebirgsver-
ein e. V. und den Kreissport-
biinden. Das Projekt wolle
Mitgliederstrukturen der
Vereine und Verbidnde un-
tersuchen, um daraus kon-
krete Ziele und Strategien
abzuleiten und die Ent-
wicklung konkreter Hand-
lungsmafinahmen anzusto-
Ren. Erprobt werden solle
dies an ausgewdhlten Ver-
einen. Zudem sei ein Leit-
faden angedacht.

Ein weiterer Fokus werde auf den ehrenamtlich getra-
genen kleinen Museen liegen. Hierzu sei das Projekt
,Kleine Museen im Wandel® in Zusammenarbeit mit
dem LWL-Museumsamt fiir Westfalen und der Muse-
umslandschaft Hochsauerlandkreis (2020/2021) gestar-
tet, welches mit Mitteln der Regionalen Kulturpolitik
gefordert werde. Das Projekt stelle Qualititen und Pro-
blemstellungen kleiner ehrenamtlich getragener Muse-
en anhand der Modellregion HSK heraus und eroffne
Qualifizierungswege.

Die begleitende Tagung soll im Spdtsommer nach-
geholt werden. Zwei im Wettbewerb ausgewdhlte
Einrichtungen (Museum der Stadt Marsberg und Mu-
seum Pastorenscheune in Diidinghausen) wiirden in
2021 ein individuelles Fortbildungsprogramm erfah-
ren.

AuRerdem stellte Herr Lob das neue Projekt ,Museen
in Westfalen heute - Aktuelle Lage und Positionsbe-



AUS GESCHAFTSSTELLE UND GREMIEN

stimmung” in Kooperation mit dem LWL-Museumsamt
fiir Westfalen vor, fiir welches eine Forderung bei der
LWL-Kulturstiftung beantragt sei. Dies umfasse eine
statistische Erhebung der Museumslandschaft in
Westfalen-Lippe und werde dabei Museen aller Gro-
Renordnungen, Trigerschaften und Gattungen be-
ricksichtigen. Ziel sei es, Strukturen, Arbeitsweisen,
Leistungen und Probleme dieser Kultureinrichtungen
empirisch zu erfassen, um nachgelagert Strukturver-
besserungen durch optimierte Serviceangebote und
Fordermoglichkeiten durchfithren zu kénnen.

Neben der Verbandszeit-
schrift seien die neuen
Handreichungen ,Jung
und engagiert” und , Hei-
mat fir alle® wie etwa
auch jene zum Urheber-
recht, die der WHB in
sein Service-Portfolio auf-
genommen habe, ein re-
levantes Angebot fiir die
Mitglieder. Herrn Lob freut
es sehr, dass der WHB inner-
halb weniger Jahre dieses
Serviceangebot strukturell
ausbauen konnte.

Als ebenso wertvoll erachtet er, dass es der Geschifts-
stelle sehr kurzfristig und zielgenau gelidnge, Stellung-
nahmen und Positionspapiere zu gesellschaftlich
relevanten Themen zu veréffentlichen und an die Po-
litik heranzutragen. Dies zeigten die erneute Stellung-
nahme zur Novellierung des Denkmalschutzgesetzes
NRW sowie die Pressestatements der Geschéftsfithrerin
zu den Anforderungen des Transparenzregisters an eh-
renamtlich Engagierte.

Auch der erfolgreiche Ausbau und die Schirfung des
WHB-Serviceangebotes im Bereich Qualifizierung sei
sehr Erfolg versprechend. Hier sei man mit der Koope-
ration mit Stiftung Westfalen-Initiative und lagfa NRW
im Rahmen der digitalen Westfalen-Akademie sowie
mit der FreiwilligenAgentur Miinster definitiv auf dem
richtigen Weg, um eine auch tiberregionale Reichwei-
te zu erzielen und Bedarfe auch kurzfristig decken zu
konnen.

AM
17. MARZ 2021
DIGITAL

WHB-Geschiftsfiihrerin Dr. Silke Eilers erinnerte an die
diesjahrige Ausschreibung von ,Rolle vorwirts — der
Preis des Westfilischen Heimatbundes fiir frische Ide-
en“. Uberdies sei mit dem Geschiftsfithrer der Histori-
schen Kommission fiir Westfalen, Herrn Dr. Burkhard
Beyer, eine Handreichung ,,Praktische Tipps fiir die Er-
stellung heimatgeschichtlicher Publikationen“ geplant.

Anschliefend wurden die neuen WHB-Positionspapiere
zu den Themen Dorfwettbewerb und Biodiversitdt disku-
tiert und einstimmig beschlossen. In der Sitzung des Ver-
waltungsrates am 11. Mdrz
2020 hatte die Geschifts-
fihrerin die Idee vorge-
stellt, ein Positionspapier
des WHB zum Dorfwettbe-
werb ,Unser Dorf hat Zu-
kunft“ zu initiieren. Dazu
hatte sich in der Folge eine
Arbeitsgruppe (AG) aus
Mitgliedern von Vorstand
und Verwaltungsrat gebil-
det, die ein entsprechen-
des Papier konzipiert hat.
Beteiligt waren neben der
Geschidftsfithrerin Hans-
Jirgen Fey, Hans-Werner
Gorzolka, Birgit Haberhauer-Kuschel, Rolf Klostermann,
Elmar Reuter und Dieter Trops.

In der Vorstandssitzung am 2. Dezember 2020 wurde
vereinbart, ein eigenes Positionspapier zum Schutz der
biologischen Vielfalt auf den Weg zu bringen. Der vor-
gelegte Entwurf eines eigenen WHB-Statements wurde
von dem Leiter des WHB-Forums ,Natur und Umwelt",
Hans-Jiirgen Fey, und Frau Dr. Eilers unter Einbeziehung
des Forums erstellt.

Herr Brandemann berichtete im Anschluss tiber den
Planungsstand zum Bundeskongress Heimat 2021, wel-
chen der BHU gemeinsam mit den drei Landesheimat-
verbanden NRW unter dem Thema ,Baukultur- Gebaute
Heimat® digital ausrichten wird.

AbschlieRfend dankte der Verwaltungsratsvorsitzende

den Teilnehmenden und Mitgliedern fiir ihr Engage-
ment.
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Neuzugezogene Mensc
verein eine Fithrung durch
diesen vom Sennestadtha

Foto/ Hans Schreier

n der Geschaftsstelle ist im Rahmen der Schaffung
I einer Referentenstelle der Fachbereich ,Heimat

DemografieFit* eingerichtet worden, in welchem
langfristig ausgerichtete Konzepte und Projekte zur An-
sprache und Bindung neuer Zielgruppen fiir das Thema
Heimat entwickelt werden.

Neue Zielgruppen gewinnen, das heif3t, Heimat fiir
alle Altersgruppen, besonders auch fiir Kinder und Ju-
gendliche, sowie fiir alle Menschen unabhédngig ihrer
Herkunft oder der Herkunft ihrer Familien attraktiv
und lebenswert zu machen. Dieser Aufgabe und Verant-
wortung widmet sich der WHB ganz bewusst.

JUNGES ENGAGEMENT & HEIMAT FUR ALLE

So hat der WHB sich beispielsweise bereits 2019 das The-
menjahr ,Heimat fiir Kinder und Jugendliche” gesetzt.
Zusammen mit der Arbeitsstelle ,Kulturelle Bildung
NRW* und Bildungspartner NRW wurden hierbei ver-
schiedene Veranstaltungen realisiert, um funktionieren-
den wie innovativen Formaten auf die Spur zu kommen.
Angebote einer mentalen Bindung und fiir eine ,,Behei-
matung” von Menschen aus anderen Regionen Deutsch-
lands oder aus anderen Lindern sind fiir den WHB seit
Jahrzehnten ein relevantes und wiederkehrendes The-
ma. 2019 hat der WHB mit ,Heimat fiir alle - Heimatver-
eine als Briickenbauer fiir Integration“ zudem erstmals
ein mehrjdhriges Projekt zum Thema Integration und
Leben in Vielfalt initiiert, um die Integrationsfunktion
von Dorfvereinen und Heimataktiven als Ansprechpart-
ner flir neuzugezogene Menschen zu unterstiitzen.

AUFGABEN UND ZIELE

Durch die Einrichtung der Referentenstelle mit der Spe-
zialisierung auf neue Zielgruppen kénnen beide Thema-
tiken nun nachhaltig verstetigt werden.
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Fiir den Bereich ,Kinder und Jugendliche® liegt der Fokus

dabei auf folgenden Fragen: Wie konnen Kinder und Ju- £

gendliche fiir ihr ndheres Umfeld interessiert werden? In
welcher Form kénnen Heimatvereine und Schulen koope-
rieren? Wie kann Nachwuchs fiir die Vereinsarbeit ge-
wonnen werden? Fir den Bereich ,Integration® sollen
Antworten auf folgende Fragen gefunden werden: In wel-
cher Form konnen Heimatvereine dazu beitragen, neuan-
gekommene Menschen beim Kennenlernen ihrer neuen
Umgebung zu unterstiitzen? Wie kann Menschen mit
eigener oder familidrer Migrationsgeschichte die aktive
Mitgestaltung an ihrer neuen Heimat ermoglicht werden?
Inwiefern konnen neuangekommene Menschen fiir die
Arbeit von Heimat- und Dorfvereinen interessiert werden?

Der WHB mochte mit dem neuen Fachbereich lang-
fristig addquate Rahmenbedingungen und Strukturver-
besserungen fiir diese relevanten Themen schaffen und
seine Mitglieder unterstiitzen. Neben der Erarbeitung
von Handlungsstrategien, dem Aufbau von Kooperatio-
nen und der Realisierung von Pilotprojekten im Bereich
neue Zielgruppen gehort zur Leitung des Fachbereichs
ebenso die fachlich-inhaltliche Beratung und Betreuung
von Ehrenamtlichen sowie von Netzwerkpartnern und
die Durchfiihrung von Fortbildungen.

WHB-FOREN UND BERATERNETZWERK

Dartiber hinaus obliegt dem Fachbereich die inhaltliche
Koordination der Forumsarbeit des WHB sowie der Auf
bau und die Betreuung eines WHB-Beraternetzwerkes zu
thematischen Arbeitsfeldern des Verbandes und seiner
Mitglieder sowie zu Aspekten des Vereinsmanagements.

KONTAKT

Dorthe Gruttmann - Referentin in der Geschaftsstelle
montags und dienstags, alle zwei Wochen donnerstags
0251 203810-20 - doerthe.gruttmann@whb.nrw




WHB-PROJEKTE

WHB VEROFFENTLICHT ZWEITE HANDREICHUNG
SEINER LEITFADEN- UND SERVICEREIHE

URHEBERRECHT IN DER PRAXIS. EIN LEITFADEN FUR HEIMATENGAGIERTE

VON WILHELM ACHELPOHLER, FACHANWALT FUR
URHEBER- UND MEDIENRECHT IM AUFTRAG DES WHB E. V.
amit Engagement gelingen kann, muss der frei-
D willige solidarische Einsatz fiir lebenswerte Dor-
fer, Stddte und Regionen rechtssicher sein. Immer
komplexere rechtliche Regelungen so-
wie biirokratische Aufwédnde werden
von den Akteurinnen und Akteuren als
Belastung empfunden. Hier bedarf es
geeigneter Unterstiitzung, um Ehren-
amt nicht zum unkalkulierbaren Risi-
ko werden zu lassen. Als Dachverband
setzt sich der Westfilische Heimatbund
fir Strukturverbesserungen, Biirokra-
tieabbau und eine Stirkung biirger-
schaftlichen Engagements ein.

In diesem Sinne soll die vorliegende
Broschiire den Heimatengagierten auf
dem Feld des Urheberrechtes eine Hil-
festellung geben bei ihren vielfiltigen
Aktivitdten. Sobald es beispielsweise
um die Planung von Veroffentlichungen in Vereinszeit-
schriften, Ortschroniken, die Organisation einer Aus-
stellung, die Wiirdigung von Werken besonders aktiver
Personen aus dem Ehrenamt oder die Zugéinglichma-
chung von Schrift,- Foto- oder Film- und Tonmaterial
uber eine vereinseigene Webseite sowie soziale Medien
geht, stehen Ehrenamtliche vor groRen Herausforderun-
gen. Denn es stellen sich komplexe Fragen in Bezug auf
Urheber- und Verwertungsrechte, ebenso sind Person-
lichkeitsrechte, Datenschutzvorgaben und Regelungen
fiir Archivgut zu beachten.

Es gibt viele unterschiedliche Rechtsgrundlagen, mit
denen ehrenamtlich tdtige Heimatakteurinnen und
-akteuere in der Praxis konfrontiert werden. Viele sind
verunsichert, ob sie auch wirklich alles bedacht haben.
Berichte tiber Abmahnungen und Gerichtsverfahren
schrecken ab. Mitunter wird bereits aus Angst vor nega-
tiven Folgen auf manche Aktivitit verzichtet.

Mit dieser Broschiire soll ein gezielter, praxisnaher Uber-
blick tiber die Thematik gegeben werden. Mithilfe von
exemplarischen Fallbeispielen und Mustervertrdgen, ei-
ner Checkliste und Fragen, die engagierte WHB-Mitglie-
der der Geschiftsstelle hdufig stellen und welche hier
beantwortet werden, kann die Broschiire als Nachschla-
gewerk genutzt werden.

Achelpdhler, Wilhelm: Urheberrecht in
der Praxis.

Ein Leitfaden fiir Heimatengagierte,
Hrsg. Westfalischer Heimatbund e. V. (WHB).
Bearb. v. Silke Eilers und Sarah Pfeil.
Miinster 2021 (WHB-Handreichungen; 2).

Anliegen des WHB ist es, seine Mitglieder
in ihren Vorhaben zu bestdrken und die
Angst vor urheberrechtliche Fragestel-
lungen zu mindern. Ubrigens verfolgt
das Urheberrecht ebenfalls den Zweck,
die selbst erstellten Werke zu schiitzen.
Es lohnt sich daher, sich auch aus dieser
Perspektive mit der Thematik auseinanderzusetzen.

Wilhelm Achelpohler, versierter Fachanwalt fiir Urheber-
und Medienrecht hat sich im Auftrag des Dachverbandes
den aktuellen Fragestellungen und praxisrelevanten An-
forderungen von Heimatengagierten umfassend gewidmet.

Nach einer Einfithrung in Urheber-, Verdffentlichungs-
und Verwertungsrechte widmet sich die Handreichung
in sechs weiteren Kapiteln den Themenbereichen Sprach-
werke, Fotografien, Musikwerke, Ausstellungen und Film
sowie digitalen Veroffentlichungen. Erlduterungen zu Ver-
stoRen gegen das Urheberechtsgesetz und deren Folgen
und der umfangreiche Service- und Anlagenteil runden
die Publikation ab.

INFO

Die Handreichung steht aktuell in digitaler Form zur Verfligung
und wird Mitgliedern des WHB kostenlos tibermittelt.
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BUNDESKONGRESS HEIMAT 2021
.BAUKULTUR — GEBAUTE HEIMAT"

AM 7. UND 8. JUNI 2021 ALS ONLINE-KONFERENZ

er Bund Heimat und Umwelt in Deutschland (BHU)
D fihrt 2021 zum dritten Mal den Bundeskongress

Heimat durch. In diesem Jahr sind die drei nord-
rhein-westfilischen Heimatverbdnde Gastgeber: der West-
fdlische Heimatbund e. V., der Lippische Heimatbund e. V.
und der Rheinische Verein fiir Denkmalpflege und Land-
schaftsschutz e. V. WHB-Vorsitzender Matthias Lob wird
stellvertretend fiir die NRW-Verbdnde eine inhaltliche
Einfiihrung in den Kongress geben und zudem in einem
Panel iiber die Umnutzung von Gebduden diskutieren.

Bereits frith zdhlte die gebaute Umwelt - das heil’t
die Befassung mit Denkmalpflege, Baukultur und der
Einsatz fiir die Bewahrung des Ortsbildes - zu den
Handlungsfeldern der Akteurinnen und Akteure in der
Heimatbewegung und ist es noch heute. Denn diese ist
mit ihren architekturhistorisch charakteristischen Ge-
béduden unverzichtbar fiir die Identifikation mit urba-
nen wie landlichen Rdumen.

Wir betrachten es als eine wichtige Aufgabe der Hei-
matverbidnde und ihrer Mitglieder, die Bedeutung der
Denkmaler in den Regionen aufzuzeigen und bekannt
zu machen. In diesem Kontext ermuntern und beraten
wir Vereine und Initiativen vor Ort, die Bewahrung und
Gestaltung ihrer Heimat selbst mit in die Hand zu neh-
men. Dazu gehort es auch, Relevanz und Potentiale der
gebauten Umwelt zu erkennen und sich kompetent in
Ortsbildpflege und Planungsprozesse einzubringen. Wir
sorgen uns um die Vielfalt der gewachsenen regionalen
Baukultur, der Bau- und Kulturdenkméler, um erhaltens-
werte und identitédtsstiftende Gebdude, Quartiere oder
Siedlungen, aber auch um die Qualitidt von neuer Archi-
tektur als Bestandteil von Kulturlandschaften.

Denn trotz bundesweit vorhandener gesetzlicher Grund-
lagen zur Stadtbildpflege und zum Denkmalschutz geht
Tag fiir Tag baukulturelles Erbe und damit gesellschaft-

liche Werte fiir alle Mitbtirgerinnen und Mitbiirger un-
wiederbringlich verloren. Dabei sind Regionalitdt und
die Erhaltung des typischen Charakters von Baukultur
wichtige Faktoren fiir die Lebensqualitit der Men-
schen. Die Sensibilisierung fiir das Thema sehen wir
als Aufgabe der Heimatverbande. In vier Gesprachsrun-
den werden im Rahmen des Kongresses folgende Schwer-
punktthemen diskutiert:
- Umnutzung von Gebduden - Identitdtserhalt von
Siedlungen im lindlichen Raum
+ Herausforderungen bei der Vermittlung von Baukultur
- Nachhaltige und klima-freundliche Siedlungen —
Wie wird Baukultur zukunftsfihig?
- Bedeutung des zivilgesellschaftlichen Engagements
fiir Baukultur

ANMELDUNG UND PROGRAMM

Das ausftihrliche Programm finden Sie auf der BHU-Webseite
unter bhu.de/veranstaltung/bkh2021/ sowie auf der Webseite
des WHB.

Die Teilnahme ist kostenlos. Anmeldungen bitte unter:
veranstaltung@bhu.de

INFO

Der Bundeskongress Heimat bringt am 7. und 8. Juni 2021
Expertinnen und Experten aus Zivilgesellschaft, Politik und
Wissenschaft zusammen und stellt das ehrenamtliche Engage-
ment in der Heimatarbeit in den Mittelpunkt. Sie sind herzlich
zur Teilnahme per Live-Stream eingeladen.

Der Bundeskongress Heimat wird durch das Bundesministerium
des Innern, fiir Bau und Heimat gefordert.

Baukulturzeugnisse sind facettenreich. Hier handelt es sich um das |
Terrassenhaus Apollo in Stuttgart-Freiberg, .
von den Architekten Jager, Pabst, Oelssner 1969-1973 gebaut.
Foto/ Archiv BHU
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RUNDWANDERWEGE ZUR ARCHAOLOGIE

IM MUNSTERLAND

WHB FORDERT PUBLIKATION EINES NEUEN RUNDWANDERWEGEFUHRERS

Wandern im Miinsterland macht Laune! Das als Wanderregion oft unterschétzte Miinsterland eignet sich
hervorragend fiir kleine und gréBere Wandertouren, fiir Jung und Alt, fiir Einsteiger und erfahrene Wanderer.
Die Wanderwege fiihren abwechslungsreich durch die malerische Miinsterlander Parklandschatft, iiber uralte
Alleen, iiber sanfte Anhohen und durch wildromantische Naturschutzgehiete, vorbei an vielerlei kulturellen
Besonderheiten wie Schlossern und Burgen, Miihlen und Kldstern. Eine neue Publikation iiber
Rundwanderwege ergénzt das Angebot der WHB-Wanderfiihrer nun um archéologische Aspekte.

im Miinsterland.
Ardey Verlag, Miinster 2021,

ULRIKE STEINKRUGER ——
RUNDWANDERWEGE ZUR ARCHAOLOGIE 520
IM MUNSTERLAND ' %?Ei!

Steinkriiger, Ulrike: Rundwanderwege zur Archédologie

156 S., 13 Karten, ISBN 978-3-87023-459-1, 14,00 €.

Die Publikation kann beim Ardey-Verlag bezogen werden. Mitglieder des WHB
it — haben die Maglichkeit, die Publikation mit einem Rabatt von 30 Prozent auf den
Nettoladenpreis zuziiglich Versandkosten direkt beim Verlag zu bestellen.

it finanzieller Unterstiitzung des WHB und
M der Altertumskommission fiir Westfalen hat

die Archdologin, Autorin und Wanderexpertin
Ulrike Steinkriiger einen Wanderfiihrer konzipiert, der
hilft, mittels des Wanderns den Blick fiir die archéolo-
gischen Relikte in unserer Landschaft zu scharfen und
sie besser sehen und interpretieren zu lernen.

Die in Kiirze erscheinende Publikation nimmt Inter-
essierte mit auf eine spannende Zeitreise durch das
Miinsterland. Die zwolf leichten bis mittelschweren
Rundwandertouren mit Lingen zwischen 9 und 24 Ki-
lometern préisentieren die archidologischen Highlights
der Region. Von steinzeitlichen Grof3steingrdbern tiber
Wallburgen, Hohlwege und mittelalterliche Landweh-
ren bis hin zum Freilichtmuseum und zum Bunker aus
dem Zweiten Weltkrieg gibt es viel zu entdecken. Ein
archdologischer Fund aus der niheren Umgebung jeder

Wandertour ldsst auch Artefakte aus der Ur- und Frithge-
schichte zu Wort kommen.
Die Autorin kennt sich als Fachwartin fiir Kultur im Lan-
deswanderverband NRW sowie als langjahrige Leiterin des
Fachbereichs Wandern beim WHB mit den Wanderwegen
im Miinsterland bestens aus. Fachlich versiert und doch
fiir Laien verstdndlich entschliisselt sie das Geheimnis
archdologischer Strukturen im Geldnde. Mit dem Teuto-
burger Wald, der Emsaue, den Beckumer Bergen, der Ho-
hen Mark, dem Emsdettener Venn und den Baumbergen
werden die unterschiedlichsten Landschaften erwandert.
Alle ausgearbeiteten Routen sind auf Erreichbarkeit
durch den OPNV ausgelegt, bieten Einkehrmoglichkei-
ten und folgen nach Moglichkeit ausgewiesenen Wan-
derwegen des WHB oder ortlicher Initiativen.

Unter www.altertumskommission.lwl.org/de/archaolo-
gisches-wandern/im-munsterland/ werden die GPX-Routen
kostenlos zur Verfiigung gestellt.
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WHB-POSITIONSPAPIERE UND

STELLUNGNAHMEN

Heimat gestalten — dazu gehort es, Antworten auf gegenwdrtige Herausforderungen
zu geben. Dabei steht die Zukunft der ldndlichen Rdume ebenso im Fokus wie

der demografische Wandel, eine gelingende Integration oder Beitrdge

zur Digitalisierung und zum Umgang mit den klimatischen Verdnderungen.

Der WHB bezieht in Form von Positionspapieren deutlich Stellung zu aktuellen

Themen und Entwicklungen.

Alle Papiere sind online abrufbar unter: www.whb.nrw/de/wir-ueber-uns/positionen/

VERANTWORTUNG FUR DEN SCHUTZ DER BIOLOGISCHEN VIELFALT UBERNEHMEN

WHB-POSITIONSPAPIER ZUM ERHALT DER BIODIVERSITAT

Der WHB sieht seine Aufgabe darin, einen Beitrag dazu
zu leisten, die vorhandenen, fiir die Regionen typischen
Lebensrdume zu erhalten und sich entsprechend in eine
aktive Landschaftsplanung und vorsorgende Umweltpo-
litik sowie in Fragen der Klimafolgenanpassung beratend
einzubringen. Das jlingst verabschiedete WHB-Statement
zum Erhalt der Artenvielfalt wurde unter Einbeziehung
des WHB-Forums ,Natur und Umwelt* erstellt.

DEN DORFWETTBEWERB NEU DENKEN -

In der kommenden Ausgabe der Heimat Westfalen mit
dem Schwerpunkt ,Klima- und Umweltschutz im Rah-
men ldndlicher Entwicklung® wird ausfiithrlich tiber
die WHB-Forderungen berichtet. Das vollstindige, am
17. Mérz 2021 auf der WHB-Verwaltungsratssitzung ver-
abschiedete und weitere Aspekte detailliert ausfiihren-
de Positionspapier ist abrufbar unter:
www.whb.nrw/de/wir-ueber-uns/positionen/

BAUSTEIN EINER VERNETZTEN

STRUKTURPOLITIK FUR LANDLICHE RAUME
WHB-POSITIONSPAPIER ZUM WETTBEWERB ,,UNSER DORF HAT ZUKUNFT*

In seinem Themenschwerpunkt ,Zukunft der Dorfer®
2020/2021 fordert der WHB eine Gesamtstrategie — flr
gleichwertige Lebensverhdltnisse in Stadt und Land, fiir
den Erhalt der Lebensqualitit vor Ort, fiir eine aktive Zivil-
gesellschaft. In diesem Kontext bedarf es auch eines Neu-
denkens des Dorfwettbewerbs ,Unser Dorf hat Zukunft*.

Mitglieder des WHB als Dachverband sind in den Kreisbe-
wertungskommissionen und der Landesbewertungskom-
mission aktiv. Nach mittlerweile 26 Durchgéngen stellt
sich die Frage, ob der Dorfwettbewerb noch eine Zukunft
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hat oder aber bereits ,aus der Zeit gefallen® ist. Wir sehen
durchaus Potentiale in der Fortfithrung, jedoch sind da-
fiir Verdinderungen notwendig.

Wenn man dem Dorfwettbewerb weiterhin eine Bedeu-
tung geben will, sollte man ihn als ein Element fiir die
Entwicklungsfiahigkeit der Dorfer und damit als einen
Baustein der Strukturpolitik fiir die ldndlichen Rdume
begreifen. Der Dorfwettbewerb braucht ein klares Pro-
fil. Er wird nur dann effektiv und tiberlebensfihig sein,
wenn er den endgiiltigen Wechsel vom ,.Bliimchenwett-
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bewerb* zum Wettbewerb des zugleich innovativen wie
nachhaltigen ldndlichen Raumes schafft.

Wenn der Dorfwettbewerb als Instrument der Struk-
turpolitik verstanden wird, ist auch die Verortung des
Wettbewerbs in den Landwirtschaftsministerien auf den
Priifstand zu stellen.

Das Instrument des Dorfwettbewerbs kann die Chance
eines auf Nachhaltigkeit angelegten Entwicklungspro-
zesses bieten, in dem Eigenverantwortung und Selbst-
gestaltung des direkten Umfeldes durch die Betroffenen
praktiziert werden.

UNSERE FORDERUNGEN

- Evaluation des Dorfwettbewerbes
Dorfwettbewerb als Element der Strukturpolitik
verstehen und ausbauen
Neuressortierung des Wettbewerbes
Finanzierung attraktiver und nachhaltiger gestalten
Kriterien aktualisieren und neu gewichten, Punkte-
system flexibilisieren
Unterstiitzungsstrukturen etablieren und stirken
verbesserte Nachbetreuung und Prozessbegleitung
nach dem Wettbewerb
Vernetzung und Informationsaustausch verbessern
Abstimmung mit vorhandenen Foérderprogrammen
und Wettbewerben zur Dorfentwicklung

ZU EINZELNEN ASPEKTEN: FINANZIERUNG - ANREIZE

SETZEN UND NACHHALTIGKEIT STARKEN

Um dem Wettbewerb mehr Teilnehmende, zusdtzliche

Reputation und vor allem mehr Wirkung zu verschaffen,

ist eine bessere finanzielle Ausstattung notwendig. Dafiir

bieten sich aus unserer Sicht zwei Instrumente an:
Startgeld (Betrag in niedrigem dreistelligem Bereich),
frei verfiigbares Dorfbudget.

Wir raten gemifR unserem Positionspapier ,Dimensio-
nen einer Heimatpolitik fiir Nordrhein-Westfalen — Hei-
matarbeit braucht verldssliche Strukturen“ dazu, auf
der Basis des Modells der sorgenden Gemeinschaften,
das auf Eigenverantwortung fiir das nahe Umfeld und
auf Subsidiaritit setzt, Dorfern und Stadtquartieren Be-
fugnisse und einen Etat zur eigenen Verfiigung zu stel-
len. Es gilt, Entscheidungs- und Gestaltungsbefugnisse
zu starken.

BEWERTUNGSKRITERIEN MODIFIZIEREN — WEG VON DER
FASSADE UND HIN ZUR SUBSTANZ

Die einzelnen Bewertungskriterien sollten regelmal}ig
unter Einbeziehuing aktueller Entwicklungen tiberpriift
und gegebenenfalls modi i
insgesamt stirker am Zuku
werbs orientieren, also die Lebensqualitit und Zukunfts-
fahigkeit der Orte in den Fokus stellen.

Wir empfehlen kiinftig die Bildung dreier gleichwertiger
Kategorien:
Dorfkonzept,
Dorfgemeinschaft/Sorgendes Dorf sowie
Dorfgestaltung.
Die Neugewichtung muss sich auch bei der Punkteverga-
be niederschlagen.

UNTERSTUTZUNG DURCH,TRAGER UND KOMMUNEN
VERSTARKEN

Damit-der Dorfwettbewerb auch kiinftig gelingen kann,
sollten sich die Kommunen noch starker ihrer Verant;
wortung fiir die Etablierung geeigneter Rahmenbedin-
gungen bewusst werden und den Wettbewerb als festes
Element des Aufgabenkataloges verstehen.

ABSTIMMUNG MIT ANDEREN PROGRAMMEN SUCHEN
Das Angebot an Forderprogrammen und Wéttbewerben
zur Dorfentwicklung auf EU-, Bundes- und Landesebe-
ne ist uniibersichtlich und fihrt zu'Irritationen der
Zielgruppe. Diese (vermeintliche)Konkurrenz miisste
aufgelost und Programme miteinander verkniipft bezie-
hungsweise aufeinander abgestimmt werden.

Hinzu tritt, dass in NRW der Dorfwettbewerb beim
Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz’angesiedelt ist, wihrend die Mittel
fiir Dorfentwicklung unter der aktuellen Landesregie-
rung im Ministerium fiir Heimat, Kommunales, Bau und
Gleichstellung ressortieren. Auch diese Trennung tragt
dazu bei, dass Dorfentwicklung nicht effektiv strategisch
umgesetzt werden kann.
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WESTFALISCHER HEIMATBUND FOR
MIT NACHDRUCK ENTLASTUNG FUR
VEREINE BEIM TRANSPARENZREGISTER

LJmmer komplexere rechtliche Regelungen sowie zunehmender
biirokratischer Aufwand belasten das fiir unsere Gesellschaft
so wichtige biirgerschaftliche Engagement. Das/darf nicht
sein. Den vielen politischen Sonntagsreden zur Stdrkung des
Ehrenamtes sollten nun Taten folgen. Dafiir bietet das Trans-
parenzregister eine gute Gelegenheit.“, so Matthias Lob, Vor-
sitzender des WHB.

Der WHB fordert von der Politik, biirgerschaftliches
Engagement durch einen Abbau unnotiger Biirokra-
tie zu unterstiitzen. Dafiir sollen die Regelungen rund
um das Transparenzregister angepasst werden. Dazu
haben sich der Vorsitzende und die Geschiftsfiihrerin
des WHB in einem Schreiben an den Bundesfinanzmi-
nister Olaf Scholz gewandt und Pressearbeit betrieben.
Bundesweit regt sich deutlicher Protest von Vereinen
und Verbédnden gegen das ,Biirokratiemonster” Trans-
parenzregister.

In Folge des 2017 in Kraft getretenen Geldwdschegesetzes
wurde das sogenannte Transparenzregister eingerichtet.
Fiir die Fiihrung des Transparenzregisters werden Gebiih-
ren erhoben. Viele Vereinsvorstinde erreichen derzeit
entsprechende Rechnungen des Bundesanzeiger Verlags.

Seit dem letzten Jahr konnen sich gemeinntitzige Ver-
eine in einem recht komplexen Verfahren von det Ge-
biihr befreien lassen. Die Dauer der Befreiung richtet
sich nach der Giltigkeitsdauer des Freistellingsbe-
scheids. Sobald die Gebiihrenbefreiung abgeldufen ist,
muss wieder ein neuer Antrag gestellt werden. Die Be-
freiung gilt zudem nicht riickwirkend. Nurn/ tritt noch
eine weitere Hiirde hinzu.
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Am 10. Februar 2021 wurde von der Bundesregierung
der Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Geldwi-
schegesetzes{Transparenz-Finanzinformationsgesetz)
beschlosgen. Damit verbunden soll im Gegensatz
zum derzeitigen Verfahren, das einen automatischen
Abgleich mit dem Vereinsregister vorsaly, eine Ver-
pflichtung zur aktiven Meldung der wirtschaftlich
Berechtigten eingefiihrt werden. Damit entstehen zu-
sdtzliche Belastungen auch fiir das Ehrenamt.

,Der WHB setzt sich fiir eine Vereinfachiing des Verfahrens und
einen Gebiihrenverzicht fiir gemeinniitzige Vereine ein,“ erldu-
tert WHB-Geschéftsfithrerin Dr. Silke Eilers. ,Es muss it
21. Jahrhundert in einem hochtechnisierten Land wie Deutsch-
land maglich sein, intelligente digitale Losungen zu finden,
die einen automatischen Abgleich von Daten erlauben, ohne
zusdtzliche Lasten fiiv'das Ehrenamt zu schaffen.“

Inzwischen hat der Bundesrat in seiner Sitzung am 26.
Mirz 2021 Stellung zum Gesetzesentwurf genommen
und beziiglich des die Vereine betreffenden Sachver-
halts die Bundesregierung gebeten, den Gesetzentwurf
weiterzuentwickeln — das heifRt konkret, es wird gefor-
dert auf Gebtiihren fiir gemeinniitzige Vereine zu ver-
zichten und anstelle der geplanten aktiven Meldung
- wie bisher - einen automatischen Datenabgleich vor-
zusehen. Der Bundestag hat den Entwurf am 14. April
in erster Lesung debattiert. Er wird nun im federfiih-
renden Finanzausschuss weiterberaten.

Der WHB wird Sie iiber die weitere Entwicklung auf dem
Laufenden halten.
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WESTFALISCHER HEIMATBUND
LEHNT GEPLANTE NEUFASSUNG
DES DENKMALSCHUTZGESETZES NRW AB

Der Westfdlische Heimatbund e. V. (WHB) hat im Rah-
men der Verbdndeanhoérung zur Novellierung des
Denkmalschutzgesetzes NRW den Entwurf erneut
beanstandet und seine Stellungnahme veroffentlicht.
Die nordrhein-westfdlische Landesregierung hatte
die 2020 vorgelegte Version zur Uberarbeitung des
Gesetzes nach dem Eingang einer Vielzahl kritischer
Stellungnahmen vollstindig neu gefasst und im Mérz
2021 eine entsprechende Vorlage veroffentlicht.

Als Teil des Denkmalschutz-Biindnisses NRW, das sich
regelmifRig zu tbergreifenden Fragen des Denkmal-
schutzes dullert, betrachtet auch der Westfédlische
Heimatbund das seit 1980 geltende nordrhein-west-
filische Denkmalschutzgesetz als bewihrt. Eine gut
funktionierende Struktur nun ohne Not zu zerstoren,
kann aus Sicht der Verbdnde und Initiativen nur zu
negativen Folgen fiir die Denkmallandschaft im Lande
fiithren.

Die Neufassung des Gesetzes verliert den Schutz der
Denkmaler aus dem Blick.

Insbesondere von der nachhaltigen Schwichung der
Fachlichkeit und der Privilegierung sachfremder In-
teressen sowie einzelner Interessengruppen geht eine
nicht zu tolerierende Gefihrdung des kulturellen Er-
bes in NRW aus.

Fir einen gelingenden Denkmalschutz ist ein gutes
Zusammenspiel aller beteiligten Ebenen zielfithrend.
Indem nun die Expertise der Denkmalfachimter im
Bereich der Baudenkmalpflege nicht mehr abgerufen
wird, verlieren die Denkmaler ihre weisungsungebun-
denen, von politischer Einflussnahme unabhédngigen
Firsprecher.

Der vorgelegte Gesetzesentwurf ist gerade eben nicht
modern, sondern fillt deutlich hinter etablierte Stan-

dards zurtick und gibt wirtschaftlichen Gesichtspunk-
ten offenkundig Vorrang.

Diesen grundlegenden Webfehler konnen auch ein-
zelne positiv zu wiirdigenden Punkte — darunter die
Einrichtung eines Landesdenkmalrates und die Be-
ricksichtigung der UNESCO-Welterbestédtten — nicht
ausgleichen.

Zum Denkmalschutz-Biindnis haben sich die Deutsche
Stiftung Denkmalschutz, die Interessengemeinschaft
Bauernhaus e. V., der Verband Deutscher Kunsthistori-
ker e. V., der Arbeitskreis Theorie und Lehre der Denk-
malpflege e. V., der Verband der Restauratoren e. V.,
der Rheinische Verein fiir Denkmalpflege und Land-
schaftsschutz e. V., der Westfilische Heimatbund e. V.
und die Landesgruppe Westfalen-Lippe der Deutschen
Burgenvereinigung e. V. zusammengeschlossen.

Alle Stellungnahmen des Biindnisses sowie weiterer
Denkmalpflege-Organisationen und von 54 in NRW
mit den Fragen des Kulturellen Erbes befassten Profes-
sorinnen und Professoren sind abrufbar unter: denk-
malschutz-erhalten.nrw
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WHB-SEMINARE

DIGITALE SEMINARREIHE FUR VEREINE

UND GEMEINNUTZIGE

DIGITALE WESTFALEN-AKADEMIE
VERSICHERUNGEN FUR VEREINE

Donnerstag, 27. Mai 2021

17:00-18:30 Uhr

Referentin: Gabriele Gahrmann-Arndt,
Westfilische Provinzial Versicherung

Vereine und ehrenamtlich Engagier-
te haben ein breites Tédtigkeitsfeld.
Dabei kann es jedoch passieren, dass
Personen oder Gegenstidnde zu Scha-
den kommen. Das Online-Seminar
bietet Ihnen einen Uberblick dartiber,
welche Versicherungen fiir Vereine
relevant sind und warum. Folgende
Themen und Versicherungen wer-
den schwerpunktmaRig behandelt:
Vereins-Haftpflichtversicherung,
Vermogensschaden-Haftpflichtversi-
cherung, Vereins-Unfallversicherung,
Vereins-Rechtsschutzversicherung

REIHE FUNDRAISING UND
SPENDEN

TEIL 1: FUNDRAISING ALS CHANCE -
MITTELBESCHAFFUNG FUR GEMEIN-
NUTZIGE ORGANISATIONEN UND
VEREINE

Mittwoch, 9. Juni 2021
17:00-20:00 Uhr

Referent: Hugo W. Pettendrup,
Fund Consult

Was ist Fundraising und wie funktio-

niert es? Vertreterinnen und Vertreter
von gemeinniitzigen Organisationen
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lernen, wie sie Unterstiitzung fiir

ihr Anliegen gewinnen und wie sie in
ihrem Verein oder ihrer Stiftung ein
professionelles Fundraising aufbauen.
Fallbeispiele und Checklisten ergidnzen
die Theorie. Nur wer weil3, was seinen
Verein ausmacht, wer seine Spender
kennt und eine langfristige Beziehung
zu ihnen aufbaut sowie attraktive
Fundraising-Projekte hat, kann erfolg-
reich um Unterstiitzung bitten.

— FUNDRAISING UND SPENDEN
TEIL 2: DIGITALES FUNDRAISING

Mittwoch, 16. Juni 2021
17:00-20:00 Uhr
Referent: Alexis Seyfried,
Fundraisingbox

— FUNDRAISING UND SPENDEN

TEIL 3: UMGANG MIT SPENDEN
Mittwoch, 23. Juni 2021
17:00-20:00 Uhr

Referent: Wolfgang Pfeffer,
Vereinsknowhow.de

Die digitale Westfalen-Akademie ist eine

Kooperation von Westfalischem Heimatbund e. V.,

Stiftung Westfalen-Initiative und lagfa NRW e. V.
Anmeldungen bitte per E-Mail an:
westfalen-akademie@lagfa-nrw.de
Kontakt fiir Riickfragen zum Seminarangebot:
Stiftung Westfalen-Initiative

Rebecca Melzer - 0251 4888 3886
info@stiftung-westfalen-initiative.de

FREIWILLIGENAKADEMIE

WIRTSCHAFTLICHES HANDELN IN
GEMEINNUTZIGEN ORGANISATIONEN
Donnerstag, 17. Juni 2021
16:00-19:00 Uhr

Referent: Diplom-Okonom Niko Ritter,
Existenzgrindungsbiiro Miinster

Diese Veranstaltung gibt eine Ein-
fihrung ins wirtschaftliche Handeln
in gemeinniitzigen Organisationen.
Dabei erginzen Fallbeispiele und
Handlungsempfehlungen die Theorie.
Inhalt sind Kostenplanung und
Kostendeckungsplanung, Wirtschaft-
liche Fiihrung einer gemeinniitzigen
Organisation, Risikoanalysen und
Risikoabsicherung, Moglichkeiten der
Einnahmeerzielung, Grundlagen des
Steuer- und Sozialversicherungsrechts.

AuRerdem stellt die Wirtschaftsfor-
derung Miinster GmbH Beratungs-
forderprogramme vor, die darauf
abzielen, das betriebswirtschaftliche
Wissen auch in gemeinniitzigen
Organisationen zu erhéhen.

Die Workshapangebote sind eine Kooperation
des Westfalischen Heimatbundes e. V.

mit der FreiwilligenAkademie

der FreiwilligenAgentur Miinster.

Die Anmeldung erfolgt online unter:
www.freiwilligenagentur-muenster.de
Kontakt fiir Riickfragen zum Seminarangebot:
FreiwilligenAgentur Miinster

Andrea Evers - 0251 492-5976
EversAndrea@stadt-muenster.de

Foto/ WHB




WHB-SEMINARE

SEMINARBERICHT AUS DER DIGITALEN WESTFALEN-
AKADEMIE: PRO-BONO-RECHTSBERATUNG

ereine und gemeinnitzige Organisationen ste-
v hen im Laufe ihrer Arbeit immer wieder vor

spezifischen Rechtsfragen: Uberarbeitung der
Satzung, haftungsrechtliche Aspekte, der Umgang
mit Personendaten, die Erstellung von Arbeitsvertra-
gen und vieles mehr. Vielfach sind sie jedoch nicht
in der Lage, diese rechtlichen Herausforderungen aus
eigener Kraft beziehungsweise mit eigenen Mitteln zu
16sen.

Am 18. Februar 2021 informierte der WHB gemeinsam
mit seinen Partnern der digitalen Westfalen-Akademie
bei einer Online-Veranstaltung tiber das Angebot von
Pro-bono-Rechtsberatungen fiir gemeinniitzige Organi-
sationen. Die Referentin Mareike Dreuf3e von UP] e. V.
erlduterte die Funktionen und Teilhabemoglichkeiten
am bundesweiten Beratungsnetz von UP], welches zu-
sammen mit Pro Bono Deutschland e. V. und engagier-
ten Anwaltskanzleien gekniipft wurde.

Pro bono steht fiir die lateinische Wendung pro bono
publico. Generell impliziert dies freiwillig geleiste-
te, professionelle Arbeit ohne oder mit stark redu-
zierter Bezahlung fiir das Gemeinwohl. Der Begriff
hat sich urspriinglich im US-amerikanischen Raum
etabliert, da dort weder soziale Prozesskostenhilfen
noch Rechtsschutzversicherungen wie in Deutsch-
land existieren.

Im Zuge des wachsenden Bewusstseins fiir Corporate
Social Responsibility (unternehmerische Gesellschafts-
oder Sozialverantwortung) ist inzwischen auch in
Deutschland ein festes Netz an Pro-bono-Akteurinnen
und -Akteuren entstanden.

Organisationen wie UP] e. V. agieren dabei als sogenann-
te Pro-bono-Intermediére, die sich auf die Vermittlung
von Fachkrdften an Non-Profit-Organisationen, NGOs
(Nichtregierungsorganisation) und Bildungseinrichtun-
gen spezialisiert haben, welche rechtlicher Fachbera-
tung benotigen.

WIE GIBT MAN EINE PRO-BONO-UNTER-
STUTZUNGSANFRAGE AUF?

Die UP] pro bono Rechtsberatung richtet sich mit ihrem
Vermittlungsangebot an Gemeinnititzige, die in Deutsch-
land tatig sind und nicht in der Lage sind, finanzielle
Mittel fiir die Rechtsberatung aufzuwenden.

Aber auch eine Pro-bono-Unterstiitzung benotigt Ihre
Mitwirkung. Dafiir sollten Sie eine Ansprechperson mit
entsprechenden zeitlichen Ressourcen fiir die Bearbei-
tung von Riickfragen beziehungsweise die Umsetzung
der Rechtsberatungsergebnisse zur Verfiigung stellen.
Vorstand oder Geschiftsfithrung sollten der Pro-bono-
Rechtsberatung zustimmen. Das gewiinschte Ergebnis
sollte von Ihnen direkt genutzt werden. UP] prift das
Anliegen und bereitet Ihre Pro-bono-Anfrage fiir die Ver-
mittlung an Kanzleien entsprechend auf.

Pro Vermittlungsfall wird eine Gebtiihr erhoben, die
der Ernsthaftigkeit der Pro-bono-Arbeit auch auf Seiten
der NPO starkeren Ausdruck verleiht. Rechtsfragen von
Privatpersonen und kurzfristige Anfragen konnen nicht
vermittelt werden. Fiir weitere Informationen wird auf
die FAQ auf der Webseite verwiesen.

INFO

Bei der UPJ Pro Bono Rechtsheratung finden Vereine und
NGOs ihren individuellen Weg zur Rechtsberatung unter:
probono-rechtsheratung.de/npo/

Pro Bono Deutschland e. V. und die UPJ Pro Bono Rechtsberatung
arbeiten eng zusammen, um NPQOs vor allem jetzt in der aktuellen
Corona-Pandemie mit kostenloser Rechtsberatung beizustehen.
Neben der Vermittlung zu konkreten Rechtsfragen stellt UPJ in
Workshops, Webinaren und Veranstaltungen Informationen zur
Verfligung, die NPOs und engagierte Kanzleien dabei unterstit-
zen, erfolgreiche Pro-bono-Partnerschaften einzugehen.
probono-rechtsberatung.de

Bei Pro Bono Deutschland e. V. sind ausschlieRlich die Mit-

glieder, das heif3t die Rechtsanwalte und Kanzleien organisiert.
www.pro-bono-deutschland.org
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DER SPATZ AN DER WAND ...

FUR HAUSSPERLING & CO.

So vielfdltig wie die Vogelschar in unseren Gérten,
so umfangreich gestaltet sich das Angebot an Nist-
hilfen. Auch im April kann man noch neue artge-
rechte Nistkdsten aufhdngen, manche Zugvogel
treffen sogar erst im Mai aus ihren Winterquar-
tieren ein und freuen sich dann tiber vorhandene
Angebote.

Fiir manchen unserer gefiederten Freunde reicht
dabei sogar schon ein wenig Unordnung, Strdu-
cher oder ein einfacher Reisighaufen vollig aus,
um eine behagliche Kinderstube fiir den Nach-
wuchs herzurichten.

Wer Nistmoglichkeiten bereitstellen will, kann
dieses fiir manche Arten also sogar noch weit
nach Eintritt des Frithjahrs tun. Der Haussperling
nimmt auch spdter im Jahr noch gerne Angebote
zum Nestbau wahr. Da er mehrfach in einer Sai-
son briitet, werden neue Nisthilfen von ihm auch
in den Sommermonaten gerne angenommen. Er lebt
menschennah und war noch vor wenigen Jahren tiberall
in grofder Zahl prisent.

Mittlerweile hat sein Bestand aber so rapide abgenom-
men, dass er aktuell auf der ,Roten Liste der Brutvogel®
(aktuelle 5. Fassung mit Stand 2016) in die Kategorie ,bald
gefahrdet” eingestuft wird. Das ist einerseits auf das ab-
nehmende Nahrungsangebot zuriickzufiihren. Die Kiiken
werden zwar mit Insekten und dhnlichem gefiittert, als
ausgewachsenes Tier erndhrt sich der Spatz dann aber
rein vegetarisch. Die Tiere finden als Gebdudebriiter auf:

WHB-FORUM NATUR & UMWELT

Der Haussperling beim Sandbad
Foto/ AdobeStock © fotoparus
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WHB-FOREN

ARTGERECHTE NISTHILFEN UND BAUMATERIAL

grund der modernen Architektur und Bauweise kaum
noch zum Nestbau taugliche Nischen vor, was einen wei-
teren Grund fiir den riickldufigen Bestand darstellt.
Spatzen sind Koloniebriiter und bevorzugen eine enge
Nachbarschaft zu Artgenossen. Wer sie unterstiitzen will,
sollte ihnen deshalb ein Reihenhaus (Kasten fiir mehrere
Nester) oder zumindest mehrere nebeneinanderliegende
einzelne Nistkdsten bereitstellen.

Um ihnen das Brutrevier so angenehm wie moéglich zu
gestalten, sollte man moglichst auch fiir eine ausreichend
grofde Vogeltridnke sorgen, weil sie mit grof3er Freude im
Wasser baden. Dariiber hinaus wélzen sie sich gerne in
trockener, staubiger Erde. Hierzu kénnen Sie zum Beispiel
eine flache mit Sand gefiillte Schiissel aufstellen.

Der Begriff ,Dreckspatz” leitet sich tibrigens aus dieser
Verhaltensweise ab, ist aber vollkommen irrefiihrend.
Spatzen sind ndmlich ausgesprochen sauber und halten
ihr Gefieder auf diese Weise frei von Schddlingen und Pa-
rasiten. Ihr Sandbad ist also Wellness pur!

Hans-Jiirgen Fey

TIPP

Ein steriler, bis in die letzten Winkel aufgerdumter Garten ist keine
Bereicherung fiir eine natiirliche Fauna in unserem Wohnumfeld.
Fin paar diirre Grashalme, Blatter, feine Astchen und Moos finden
Vdgel zwar noch haufiger zum Nestbau im Garten vor. Um wirklich
flauschige Nester zu bauen, bieten Pflanzenwolle von verbliihten
Stauden, Tierhaare, Federn und Wolle gern genutzte Baustoffe,
welche heute leider immer seltener in unseren Garten zu finden
sind. Solche Materialien kdnnen wir den Végeln aber in geeigne-
ten Behaltern bereitstellen. Dabei sollte darauf geachtet werden,
dass die angebotenen ,Baustoffe” trocken lagern und keinerlei
Kunststoffanteile beinhalten.

INFO

Im Forum ,Natur und Umwelt” im WHB schlieRen sich fach-
kompetente Personen zusammen, die sich mit Fragen eines verant-
waortungsvollen Umgangs mit Natur und Landschaft befassen. Das
Forum soll insbesondere auch der Beratung des WHB und seiner
Mitglieder in Fragen des Natur- und Umweltschutzes dienen. Kon-
takt unter: www.whb.nrw/de/wir-ueber-uns/foren/natur_umwelt/



ENGAGIERT VOR ORT

HEIMATVEREIN BIETET E-BIKE-
TRAINING FUR MITGLIEDER AN

HEIMATVEREIN ALTENBERGE E. V., KREIS STEINFURT

Das Pedelec ist ein umweltschonendes Verkehrsmittel fiir
Fahrten in die nihere Umgebung. Routine wie auch man-
gelnde Praxis kénnen aber dazu fiihren, dass man nicht
richtig oder zu spdt im StralRenverkehr reagiert.

Die Verkehrswacht Miinster bietet in Kooperation mit der
Unfallforschung der Versicherer (UDV) den Kurs ,Fit mit
dem Fahrrad“ an. Dieser richtet sich gezielt an Pedelec-Fah-
rerinnen und -Fahrer. Der Heimatverein Altenberge hatte
bereits im vergangenen Herbst die Idee, den Kurs in Koope-
ration mit dem Veranstalter durchzufiihren.

Pedelecs bedeuten fiir viele Menschen den Wiedereinstieg
in die Mobilitdt. Fehlende Kérperkraft wird kompensiert
durch die Antriebsunterstiitzung. Schon bei der Anschaf

Bevor es in die Praxis ging, stand in Altenberge in Stenings Scheu-
ne der theoretische Teil des Pedelec-Kurses auf dem Programm.

Foto/ WN/ Martin Schildwdchter

fung stellt sich jedoch héufig die Frage, welche der vielen
angebotenen Techniken und Antriebssysteme geeignet sind
und wie man damit richtig umgeht. Die Verkehrswacht be-
antwortete diese Fragen in Altenberge und unterstiitzte die
Ehrenamtlichen dabei nicht nur mit Rat und Tat, sondern
auch mit einem Simulator. Das Programm fand grofRen Zu-
spruch und umfasste jeweils eine Stunde Theorie und zwei
Stunden Praxis. Es richtete sich vor allem an dltere Mitbiir-
gerinnen und Mitbiirger. Das Angebot wird voraussichtlich
in 2021 wiederholt.

VEREINE RICHTEN IN KAMEN-METHLER CORONA-TESTZENTRUM EIN

RADSPORTVEREIN WANDERLUST METHLER 1900 E. V. UND SCHUTZENVEREIN METHLER 1830 E. V., KREIS UNNA

Das Vereinsheim des Radsportvereins Wanderlust Methler
1900 e. V. wurde kurzfristig zu einem Corona-Schnelltest-
Zentrum umfunktioniert. Mit dieser Initiative setzt der
Radsportverein Wanderlust Methler 1900 e. V. konsequent
seinen Weg fiir eine Belebung des Ortskerns fort. 2019 war
das Vereinsheim in einer leerstehenden Bdckerei entstan-
den. Zu Beginn der Pandemie fand dort bereits auch schon
eine erfolgreiche Masken-Ndh-Aktion statt.

Als die Ehrenamtlichen von RV Wanderlust und Schiitzen-
verein nun horten, dass noch Mitstreiter fiir die Einrich-
tung eines Testzentrums gesucht wurden, boten sie schnell
ihre Hilfe an.

Zum Test kann man auch ohne Termin und ohne Online-
Buchung ins Vereinsheim an der Otto-Prein-Str. 29 kom-
men. Das danken insbesondere die dlteren Biirgerinnen
und Biirger, die mit einer Online-Buchung ohne Unterstiit-
zung oft iiberfordert sind.

Das Testzentrum war eines der wenigen, welches auch an
den Osterfeiertagen gedffnet hatte. An den Ostertagen er-
moglichten die Ehrenamtlichen der beiden Vereine tédglich
finf Stunden COVID-19-Schnelltests. Unter der Woche wird

taglich zwei Stunden am frithen Abend getestet. Weitere
Informationen und Termine unter: www.rv-methler.de/das-
rv-vereinsheim-ist-corona-schnelltest-zentrum/

Manfred Chytralla, Vorsitzender des Radsportverein Wanderlust
Methler 1900 e. V., steht mit Dr. med. Sami Quinna (rechts), der

den Testern eine Einweisung gab, vor dem Testzentrum in Methler.
Foto/ Hellweger Anzeiger/ Udo Hennes
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ENGAGIERT VOR ORT

MITFAHRBANKE AN FUNF STANDORTEN

STADTVERWALTUNG SCHLOSS HOLTE-STUKENBROCK, KREIS GUTERSLOH

Eine der Mitfahrbénke im Stadtgebiet, aufgeklappt ist die Fahrt-
richtung Liemke

Foto/ Gerhard Frose/ Stadt Schlof$ Holte-Stukenbrock

Die Stadt SchloR Holte-Stukenbrock hat im Rahmen der
Umsetzung eines 2016 entstandenen Mobilitdtskonzeptes
im Stadtgebiet in den fiinf Ortsteilen Mitfahrbdnke auf-

gestellt. Die Mitfahrbank besteht aus einem Haltestellen-
Schild und vier Richtungsschildern mit den jeweiligen
Ortsteilen. Man klappt das Schild mit dem gewtiinschten
Zielort nach oben. So weil jeder Autofahrer sofort, wo-
hin man mitgenommen werden méchte. Uber die Haft-
pflichtversicherung sind alle Insassen mitversichert. Eine
zusdtzliche Insassenunfallversicherung ist nicht erforder-
lich. AuRerdem gibt es am Bahnhof Schlofy Holte zwolf
abschlieRbare Fahrradboxen, die gegen eine geringe Ge-
biihr gemietet werden kénnen. Sechs dieser Boxen sind
mit einem Ladeanschluss fiir E-Bikes ausgestattet. Das
,Klimafreundliche Mobilitdtskonzept fiir den Ful3- und
Radverkehr in Schlof$ Holte-Stukenbrock“ verfolgt neben
Klimaschutz und Erh6hung der Lebensqualitdt in der Stadt
auch das Ziel, den FuR- und Radverkehr zu férdern und
nachhaltige Mobilitdtslosungen vorzuhalten. Dafiir werden
bestehende Situationen analysiert und Maldnahmen ent-
wickelt, die diese Forderung verstetigen.

HEIMATVEREIN BIETET ERFOLGREICHE RATSEL-RAD-ROUTE

AUCH IN 2021 AN

HEIMATVEREIN DRENSTEINFURT E. V., KREIS WARENDORF

Eine Projektgruppe des Arbeitskreises Heimatgeschichte im
Heimatverein Drensteinfurt e. V. konzipierte im Sommer
2020 erstmals eine Rétsel-Rad-Route — Corona-konform zum
»Tag des offenen Denkmals®. Innerhalb eines Zeitraumes
von mehreren Wochen konnten Interessierte eine vorge-
gebene Strecke abfahren und dazu mit Hilfe eines Flyers
Rétselfragen 16sen. Dieses Angebot diente als kleiner Ersatz
fir die zahlreichen aufgrund der Pandemie ausgefallenen
Veranstaltungen.

Entwickelt wurde die spannende heimatkundliche Ent-
deckungstour tiber rund 21 Kilometer von der Historikerin

Liane Schmitz und dem Arbeitskreis Heimatgeschichte.
Sie beinhaltete eine Tourenbeschreibung, eine Karte mit
dem Tourenverlauf, einen Fragenkatalog, und den Ant-
wortcoupon des Ritsels. Zwolf Fragen zur Kulturland-
schaft, zur Natur, zum Naturschutz, zur Geschichte und
Baukultur Drensteinfurts mussten beantwortet und dem
Verein analog oder digital tibermittelt werden.

Die Resonanz auf die Tour war so positiv, dass die in
einer Auflage von 750 gedruckten Rétselflyer zum Schluss
knapp wurden. Die Teilnehmenden kamen aus allen Al-
tersgruppen; Frauen und Médnner waren etwa gleich stark
vertreten. Die Projektgruppe arbeitet bereits an der dies-
jahrigen Ritsel-Rad-Route.

Die Ratsel-Rad-Route macht auch 2021 Lust auf Bewegung
in der sommerlichen Natur.
Grafik/ Holger Martsch und pixel-shot/ Adobe Stock



ENGAGIERT VOR ORT

RADBAHN MUNSTERLAND -
EHEMALIGE BAHNSTRECKE
WURDE ZUR TOURISTISCHEN
FAHRRADROUTE AUSGEBAUT

STADTE UND GEMEINDEN IN DEN KREISEN COESFELD
UND STEINFURT

Die ehemalige Bahnstrecke zwischen Coesfeld und Rhei-
ne wurde bereits 2013 zu einem Radweg fiir einheimische
und auswartige Radfahrerinnen und Radfahrer ausgebaut.

Nach dem Ende der 1990er-Jahre der Zug- und Gliterver-
kehr eingestellt worden war, entschlossen sich 2008 die
angrenzenden Stddte und Gemeinden, gemeinsam die
Bahntrasse zu kaufen und mit Hilfe von Landesmitteln
zu einem Radweg umzuwandeln. Heimat- und Eisenbahn-
freunde entlang der Strecke sorgen heute dafiir, dass die
Relikte der Bahngeschichte erkennbar bleiben. Die Route
ist mit einer glatten und breiten Asphaltdecke komfortabel

Der ehemalige Bahniibergang am ,Hessenweg” auf der Strecke
der RadBahn Miinsterland

Foto] freestate9 (abgerufen am: 26. Mdrz 2021 unter commons.wikimedia.org/wiki/
File:Schlossallee_Radweg_Rheine-Coesfeld.jpg)

zu befahren. Fast ohne Steigung fiihrt sie von Billerbeck-
Lutum bis Rheine-Staelskottenweg circa 40 km durch die
typische Miinsterldnder Parklandschaft. Bis zum Rheiner
Bahnhof soll eine Erweiterung folgen. Als Ergdnzung zur
eigentlichen Tour bieten sich Rundschleifen durch die an-
grenzenden Orte an. Zwar haben die Allianz pro Schiene
und der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
2020 im Rahmen ihres deutschlandweiten Bahnstrecken-
Reaktivierungskonzeptes auch diese Strecke zur Wieder-
belebung vorgeschlagen, dies jedoch grundsdtzlich im
Rahmen einer koexistenten Nutzung. Informationen zur
Route unter: www.radbahn-muensterland.de

ARBEITSGEMEINSCHAFT DER FREUDENBERGER HEIMATVEREINE
ORGANISIERT PRUFUNG VON ELEKTROGERATEN

ARBEITSGEMEINSCHAFT FREUDENBERGER HEIMATVEREINE E. V., KREIS SIEGEN-WITTGENSTEIN

Die Arbeitsgemeinschaft Freudenberger Heimatvereine e. V.
hatte ihren Mitgliedsvereinen angeboten, gemeinsam
eine erforderliche Priifung aller Elektrogerdte mit Hilfe
einer Spezialfirma, die bundesweit elektrische Anlagen
und Gerdte prift und zertifiziert, durchzufithren. ARGE-
Vorsitzender und WHB-Vorstandsmitglied Bernd Brande-
mann erldutert zum Hintergrund der Aktion, dass es um
die Absicherung der Vereinsarbeit gehe: ,In der zuriicklie-
genden Zeit haben wir alle uns intensiver mit Sicherheits-,
Haftungs- und Versicherungsfragen beschiftigen miissen.
Dabei kamen auch die Unfallverhiitungsvorschriften wie
die Gefahrdungsminimierung bei elektrischen Gerédten
zur Sprache.” Mit der Organisation der notwendigen
Priifungen soll ein konkreter Beitrag zugunsten der ein-
zelnen Vereine geleistet werden, um Organisations- und
Verwaltungsaufwand zu reduzieren. Damit moéchten die
Initiatoren ausdriicklich einen Impuls geben und den Mut

zum ehrenamtlichen Wirken stirken. Mehr Sicherheit
und weniger Biirokratie fiir die Einzelnen soll das Motto
sein. Die ARGE iibernimmt daher auch die Kosten fiir die
Priifaktion. Die prompte Riickmeldung der Vereine und
die erfolgreiche Durchfithrung bestétigte, dass die Ver-
einsvorstdnde fiir die Thematik sensibilisiert sind.

Martin Breloer, Schriftfiilhrer im ARGE-Vorstand, und Priiftechniker
Raid Kasem

Foto/ Arbeitsgemeinschaft Freudenberger Heimatvereine e. V.
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DORFAUTO — MOBILITAT FUR ST. VIT

DORF AKTIV E. V., KREIS GUTERSLOH

ZEN
P—

Mobil bleiben nur mit Fiithrerschein, aber ohne eigenes Auto - das ist in St. Vit mog-
lich. Der Verein Dorf aktiv e. V. hat in Zusammenarbeit mit dem Kreis Giitersloh
und der Stadt Rheda-Wiedenbriick im Stadtteil 2018 das kreisweit erste Dorfauto-
Projekt gestartet. Der Verein least und finanziert seitdem zwei E-Autos. Betrieben
werden sie mit Okostrom der lokalen Stadtwerke. Fiir die Nutzung eines Dorfau-
tos wird ein Jahresgrundpreis fiir Einzelpersonen von 70 Euro, fiir Familien von

Auto

Mobilitat fiir St.Vit

90 Euro erhoben. Zudem fallen pro angefangene Stunde 3,50 Euro an. Die Buchung
erfolgt iiber eine digitale Plattform. Wer die Autos nutzen mochte, muss sich auch
aus versicherungstechnischen Griinden in dem Dorfverein registrieren. Nach Anga-
ben des Vereins nutzten im Jahr 2020 regelmaRig 50 Personen die beiden Dorfautos.

Dartiber hinaus hat der Verein einen ehrenamtlichen Fahrdienst fiir mobilitéts-
eingeschrankte und &ltere Personen initiiert. Ein Mitglied des Fahrdienstes fahrt
diese an den Zielort und holt sie dort wieder ab. Anstelle eines festen Fahrpreises

kann man sich nach Belieben mit einer Spende an den Kosten beteiligen.

L i e Flyer zum Angehot
Grafik/ Dorf aktiv e. V. (abgerufen am: 10. April 2021 unter: dorfaktiv.de/wp-content/uploads/2020/11/Flyer-DorfAuto_2020.pdf)

BLICK UBER DIE LANDESGRENZEN: OTTO - DER KULTURBUS
IN MARKISCH-ODERLAND

KULTUS E. V., MARKISCH ODERLAND IN BRANDENBURG

netz in der Region Mérkisch-Oderland sind grof3. Wenn die
Menschen nicht zur Kultur kommen kénnen, muss die Kul-

Initiator Fabian Brauns rief im Bundesland Brandenburg ei-
nen umfunktionierten Reisebus, ausgestattet mit Kiichenzeile,

Ton- und Lichttechnik als mobile Biithne und Kulturquartier
ins Leben. Der OTTO fahrt im Auftrag des KulTusS e. V., eines
anerkannten freien Tragers der Jugendhilfe, iiber Land, um
Kultur, Theater und Soziale Arbeit zu den Biirgerinnen und
Biirgern zu bringen. Umgekehrt sammelt er auch Menschen
aus den Dorfern ein, damit diese an Veranstaltungen teilneh-
men kénnen, denn die Liicken im 6ffentlichen Nahverkehrs-

tur zu den Menschen kommen. Der KulTourBus kann auch
fiir eigene Veranstaltungen gebucht werden. Das Konzept
geht auf: Pidagoginnen und Pddagogen haben inzwischen
ein festes und auch Corona-konformes Angebot insbesondere
fiir Kinder und Jugendliche initiiert. Die Gruppe #dasdorf
hilft macht sich mit dem KulTourbus beispielsweise auf den
Weg, um Menschen unter Einhaltung von Hygiene- und Ab-
standsregeln Wohnzimmerkonzerte zu bescheren und mit
ihnen aus der Reihe zu tanzen - von Scheibe zu Scheibe - zu
frohlicher Musik. Es gibt Theater-, Spiel-, und Malaktionen.
Ferien- und Feiertagspecials sowie wochentliche offene An-
gebote fiir Kinder finden ebenfalls regelméfig statt. Mehr
Informationen unter: www.kultus-verein.de/kultourbus

Der farbenfrohe OTTO — der Bus
Foto/ KulTuS e. V.



NACHRICHTEN UND NOTIZEN

SEMINAR ZUM BEWERBUNGS- UND
AUSWAHLVERFAHREN IMMATERIELLES KULTURERBE 2021/2023
AM 10. MAI 2021

erbe wie Tanz, Thea-

ter, Musik, Briduche,
Feste oder Handwerks-
kiinste wird aktiv gelebt,
weiterentwickelt und
von Generation zu Ge-
neration weitergegeben.
In Deutschland fiih-
ren die Linder und der
Bund Listen des Imma-
teriellen Kulturerbes,
um die kulturelle Viel-
falt besser sichtbar zu Grafik/ Landesstelle Immaterielles Kulturerbe NRW

I mmaterielles Kultur-

Immaterielles Kulturerbe
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machen. Ziele sind die

Anerkennung und Auszeichnung der sogenannten le-
bendigen Traditionen aufgrund ihrer gesellschaftlichen
Bedeutung.

Die Vorschlége fiir die Eintragungen in die Kulturerbe-
Verzeichnisse stammen von den Gruppen und Gemein-
schaften, welche die jeweilige Kulturform selbst ausiiben.
Sie bewerben sich hierfiir in ihrem Bundesland.

Aus dem bundesweiten Verzeichnis nominiert der
Staat jahrlich maximal eine Kulturform als Immateri-
elles Kulturerbe bei der UNESCO.

Die digitale Informationsveranstaltung der Landes-
stelle Immaterielles Kulturerbe NRW mochte das Ver-

PROJEKT-UNTERSTUTZUNG GESUCHT:
ERFORSCHUNG VON DORFLICHEN
PROZESSIONEN UND

TORSTEN IM WESTMUNSTERLAND

Bernd Dircksen aus Wettringen sucht landesweit Unter-
stiitzung zur Erforschung und Anerkennung des imma-
teriellen Kulturerbes von dorflichen Prozessionen im
Allgemeinen und dem Brauch, insbesondere zu Fron-
leichnam Torsten oder Torssen zu binden - ein mit Schilf,
Buchsbaum und Blumen geschmiickter Holzstock, der

fahren und die Bewerbungsmodalitdten vorstellen und
Raum fiir Fragen und Diskussionen — auch zu Ihrer kon-
kreten Bewerbungsidee - bieten.

Der erste Teil der Veranstaltung richtet das Augenmerk
auf die Abldufe und Gegebenheiten auf Landes- und
Bundesebene, der zweite beschaftigt sich mit der inter-
nationalen Ebene, indem aufgezeigt wird, wie die Auf-
nahme in ein UNESCO-Verzeichnis gelingen kann.

INFO

Informationsveranstaltung — Immaterielles Kulturerbe
Vortrdage, Diskussionen und Beratung zum Bewerbungs- und
Auswahlverfahren 2021/2023,

am Montag, 10. Mai 2021, von 14:00 his 17:30 Uhr, online

Es wird um Anmeldung an landesstelle@ike.uph.de gebeten.
Noch bis zum 30. November 2021 ist die Bewerbung im Aus-
wahlverfahren 2021/2023 méglich.

Weiterfiihrende Informationen und Beratung bietet die Lan-
desstelle Immaterielles Kulturerbe NRW an der Universitat
Paderborn:

Landesstelle Immaterielles Kulturerbe NRW

an der Universitat Paderborn

Dr. Maria Harnack

landesstelle@ike.upb.de - 05251 605462

zur Prozession von Mddchen und Jungen getragen wird.
Bernd Dircksen widmet sich seit Jahren der Erforschung
des historischen Ursprunges der Torsten und nimmt nun
auch die gesellschaftliche Relevanz dorflicher Prozessio-
nen und des gemeinsamen Bindens festlich geschmiick-
ter Prozessionsstocke in den Blick.

Hierzu sucht er Material wie beispielsweise wissen-
schaftliche Literatur, Text- und Bildquellen sowie Zeit-
zeugenberichte.

Kontakt unter: bernd_dircksen@gmx.de oder Telefon
02557 1020.
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DANK UND ANERKENNUNG

NACHRUF DR. BARBARA SEIFEN - EIN LEBEN
FUR DIE BAUDENKMALER IN WESTFALEN

inen Namen habe ich frih
E und oft gehort, wenn ich

als Journalist im ldndlichen
Westfalen ein restauriertes Bau-
denkmal aufgesucht habe, um dar-
iber zu berichten: den Namen von
Dr.-Ing. Barbara Seifen. Sie genoss
bei Landwirten, bei lindlichen
Eigentimern und Bauinteres-
sierten in Westfalen hohe Wert-
schiatzung - und das war bei
dem nicht immer einfachen Ver-
hiltnis zwischen Eigentiimern
und Denkmalpflege keineswegs
selbstverstandlich.

Die gelernte Architektin,
mehr als drei Jahrzehnte in
Diensten der LWL-Denkmalpfle-
ge, hatte ein offenes Ohr fiir die
Interessen aller Beteiligten, ge-
rade auch der Eigentiimer. Sie fand
mit ihnen eine gemeinsame Spra-
che - und brachte dabei nicht nur
enormes Wissen aus Architektur
und (Kunst-)Geschichte mit, sondern
auch praktische Tipps, Hinweise und
Ideen. Und, was noch wichtiger war:
Sie besal} einen klaren Blick fiir das
Notwendige und Machbare.

Aus dem Emsland stammend, hat-
te Barbara Seifen Schulen in Papen-
burg, Miinster und Wesel besucht,
ehe sie an der Universitdt Hannover
Architektur studiert und 1985/1986
im Westfidlischen Amt fiir Denkmal-
pflege, wie es damals noch hieR, ihr
Volontariat absolviert hat. Im An-
schluss untersuchte sie das Kloster
und Schloss Bentlage bei Rheine.
Daraus ging nicht nur ihre Promo-
tion hervor, die 1993 an der Univer-
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sitdt Hannover angenommen wurde,
sondern: Daraus entstand eine Leiden-
schaft fiir das Leben. Sie war Mitgriin-
derin der Stiftung zur Férderung des
Klosters Bentlage, war jahrelang Mit-
glied im Stiftungskuratorium und seit
2003 Vorsitzende der Stiftung.

Foto/ privat

Von 1989 bis 2020 war Barbara Seifen
als praktische Denkmalpflegerin im
LAmt“, der LWL-Denkmalpflege, Land-
schafts- und Baukultur in Westfalen. In
Westfalen gibt es kaum einen Kreis, fiir
den sie nicht zeitweilig als Gebietsrefe-
rentin zustindig gewesen ist. Wer mit
ihr sprach, konnte den Eindruck ge-
winnen, dass sie alle Baudenkmaler in
Westfalen kannte — oder war es umge-
kehrt, kannten die Baudenkmadler sie?

Viele Tagungen und Projekte gin-
gen auf ihren AnstofR zuriick und tru-
gen ihren Stempel: so etwa das Projekt
»Fremde Impulse - Baudenkmale im
Ruhrgebiet* zum Kulturhauptstadt-
jahr ,Ruhr.2010“ oder zuletzt das
Projekt ,Europa in Westfalen®, das sie
- gemeinsam mit Dr. Oliver Karnau -
als Beitrag zum Europdischen Kultur-
erbejahr 2018 realisiert hat.

Vielerorts auf Landes- und Bundes-
ebene vertrat Barbara Seifen die
Interessen der Kultur und des Denk-
malschutzes, so etwa im Deutschen
Kulturrat in Berlin oder im Stif-
tungsrat der NRW-Stiftung — um nur
zwei der vielen Gremien zu nennen.
Wer das Gliick hatte, mit ihr
zusammenzuarbeiten, bekam es
mit einer ebenso aufmerksamen
wie bedédchtigen Zeitgenossin
zu tun, die sich auf die Kunst
verstand, aktiv zuzuhoren. Und
wenn sie am Rande einer Tagung
oder auch per Anruf in der Re-
daktion aufein Baudenkmal oder
ein besonderes Thema hinwies,
war es immer lohnend, genau
diesem Anstofd nachzugehen.
Wie sie es bei diesem vielfilti-
gen Engagement hinbekommen hat,
auch noch eine stattliche Zahl an Vor-
tragen, wissenschaftlichen Aufsdtzen
und Katalogbeitrigen zur Geschichte
und zum Denkmalkulturerbe West-
falens zu erarbeiten, bleibt ihr Ge-
heimnis. Die ,Bibliographie Barbara
Seifen®, die zu ihrer Verabschiedung
in den Ruhestand im Januar 2020 er-
schienen ist, umfasst rund 90 Titel.
Es gibt aber fiir Westfalen deutlich
mehr als 90 Griinde, ihr zu danken
- ihr, die am 21. Februar 2021 in
Miinster an den Folgen einer schwe-
ren Erkrankung gestorben ist. Ihre
Familie, Freunde, Kolleginnen und
Kollegen haben einen liebenswerten
Menschen verloren. Ihr Lebenswerk
zur Denkmalpflege und Kultur im
Land bleibt. Und wirkt.
Gisbert Strotdrees



DANK UND ANERKENNUNG

MARGARETE-SCHRADER-PREIS FUR STUDIERENDE
FUR CARSTEN SCHLOMER

ARBEIT ZUR KLOSTER- UND LEHRBIBLIOTHEK
DES GYMNASIUMS PETRINUM BRILON 1655-1803

er Leiter des Museums
D Haus Hovener erhilt
den Margarete-Schra-
der-Preis fiir Studierende der Fa-
kultit fir Kulturwissenschaften
an der Universitit Paderborn.
Die Fakultit lobt alljahrlich
den Margarete-Schrader-Preis
fiir eine hervorragende wissen-
schaftliche Arbeit eines Studie-
renden aus. Carsten Schlomer,
Master of Arts und seit Februar
2020 Leiter des Museums Haus
Hovener in Brilon, erhilt die
besondere Ehrung in 2020.
Sie wird ihm fiir seine hervor-

i . Foto/ privat
ragende Masterarbeit zuteil. In

der Arbeit erforscht er kulturwissenschaftlich-interdis-
ziplindr die historische Klosterbibliothek des Minoriten-
klosters in Brilon (1652) bis zur Aufnahme im Jahre 2015
als Bestand des Museums Haus Hovener.

Etwa zeitgleich mit der Institutionalisierung und
Professionalisierung des Bibliothekswesens im 19.
Jahrhundert entstand ein bis heute in der Regel praxis-
orientierter disziplindrer Diskurs der Bibliothekswis-
senschaft mit dem Ziel der reflexiven Begleitung der
Bibliotheksarbeit. IThr an die Seite getreten ist in den
vergangenen Jahrzehnten eine stirker akademisch
verankerte, fachertibergreifend angelegte Bibliotheks-
forschung beziehungsweise Bibliotheksgeschichts-
schreibung. Hier ordnet sich die Masterarbeit von
Carsten Schlomer ein, die auf vorbildliche Weise den
klosterbezogenen Kernbestand der historischen Biblio-
thek des Gymnasiums Petrinum in Brilon mit rund 250
Titeln rekonstruiert und katalogisiert. Vorangestellt

ist dem ein akribisches Refe-
rat des Forschungsstandes zur
Erschliefung der Gymnasial-
bibliothek, eine nicht minder
genaue Darstellung der Kloster-
und Bibliotheksgeschichte des
Gymnasiums Petrinum von der
Grindungszeit des Minoriten-
klosters in Brilon (1652) bis zur
Ubergabe ihres historischen Be-
standes an die Stiftung Briloner
Eisenberg und Gewerke im Jahr
2015.

Carsten Schlomer widmet jeder
einzelnen Abteilung eine kurze
Darstellung, die das Sammlungs-
interesse jeweils nachvollziehbar macht. Der philologi-
sche Bestand beispielsweise orientiert sich an den im
Rhetorikunterricht der Zeit fiir mustergtiltig erachte-
ten Schriften der Spdtantike und eher theologieaffinen
Werken wie Klopstocks Dichtungen; der theologische
Bestand bewegt sich wenig tiberraschend im Feld der
Missionierungs- und Erbauungsliteratur. Mit dem Kata-
log und seiner Ergdnzung durch einen sehr schonen,
die Erschlieffungsarbeit in allen Teilen nachvollziehbar
machenden Materialienteil hat Schlémer eine fiir die Re-
gionalforschung wegweisende Arbeit vorgelegt.

So wurde ein Briloner Kulturschatz der Offentlich-
keit zugdnglich gemacht. Carsten Schléomer wird auf
diesem Gebiet weiterarbeiten und seine Forschungen
auf weitere Bibliotheken in Stidwestfalen ausweiten.
Damit entsteht im Briloner Stadtmuseum ein aktuel-
ler Forschungsbeitrag fiir die historische Bibliotheks-
landschaft in Westfalen.

Norbert Otto Eke
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NEU AUF DEM BUCHERTISCH

WILHELM HALEKOTTE

NEUERSCHEINUNGEN

WERL UND SOEST IM ZEICHEN DES KREUZES. DAS SOESTER
SCHEIBENKREUZ — DAS WERLER HEILIGE KREUZ

Halekotte, Wilhelm:

Werl und Soest im Zeichen des Kreuzes.
Das Soester Scheibenkreuz -

Das Werler Heilige Kreuz.

Bonifatius Verlag, Paderborn 2020,

308 S., Abb.

ISBN 978-3-89710-857-8, 32,90 €.

Die Stdadte Werl und Soest stehen im Mittel-
punkt dieses umfangreichen Werkes tiber das
religiose Leben des Mittelalters. Hinweise in
den Akten der Archive, in der Literatur und
in erhaltenen Kunst- und Bauwerken verbinden sich zu
einem eindrucksvollen Blick in die damalige Zeit. So
konnte das Ritsel um die Aufgaben des Soester Scheiben-
kreuzes in der Hohnekirche geldst werden. Ebenso wird
aufgedeckt, wie das Werler Heilige Kreuz zum Haupthei-

WOLFHARD WELZEL

ligtum des Archidiakonates Soest wurde.
Zum Werler Heiligen Kreuz, zu dessen
Aufbewahrungsplatz und den zahlrei-
chen Brauchtiimern wird ausfiihrlich
informiert.

Der Autor stiitzt sich dabei auch auf sei-
ne bisherige Veroffentlichung.

Der Kreuzaltar in der Werler Propsteikir-
che ist trotz seiner Einmaligkeit als gro-
Res Ziborienbauwerk und als gotische
Heiltumskapelle nach Jerusalemer Vor-
bild bisher nicht in die Fachforschung
einbezogen worden. Hier wird diese Liicke geschlossen.
Wilhelm Halekotte setzt sich seit Jahrzehnten fiir den
Denkmalschutz in Werl ein und macht die Ergebnisse sei-
ner Forschungen zur Werler Stadt- und Heimatgeschichte
einer breiten Offentlichkeit zugingig.

INDUSTRIELAND NORDRHEIN-WESTFALEN: EINE BILDERREISE
DURCH DIE INDUSTRIELLE GESCHICHTE

Welzel, Wolfhard:

Industrieland Nordrhein-Westfalen: Eine
Bilderreise durch die industrielle Geschichte.
Tecklenborg Verlag, Steinfurt 2020,

320 S., Abb. ISBN 978-3-944327-80-8, 38,50 €.

Das industrielle Erbe von NRW ist viel-
faltig und lange gewachsen: von den
Schmieden und Schleifern mit ihren Ham- |
merwerken an den Fliissen des Landes bis
zu Kohle und Stahl im Ruhrgebiet.

Wolfhard Welzel hat sich auf eine fotogra-
fische Reise durch die Industriegeschichte von NRW
begeben, von den Bergischen Kotten tiber Zechen,
Kokereien und Hiittenwerken bis zu den silbernen
Tirmen der chemischen Industrie. Zusammen mit
geschichtlichen Fakten und vielen Beispielen regio-
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naler Produktionsstitten entstand ein
lebendiges, detailreiches Bild der in-
dustriellen Vergangenheit des Landes
NRW, das Lust macht, selbst einmal
auf Entdeckungsreise zu gehen.

Es geht von den industriellen Anfangen
im Bergischen Land bis in die heutige
Zeit. Die Publikation zeigt Dampfloks,
Dampfschiffe, Fabriken, Umspannwerke
und Braunkohlegruben. Viele Industrie-
denkmaler konnen besichtigt werden,
und quer durchs Land fithren Themen-
routen vorbei an Zechen, Gasometern, Kokereien, Hoch-
ofen und Hebewerken. Sie konnen zu Ful® oder mit dem
Fahrrad erschlossen werden. Oftmals konnen die Stit-
ten und groRflichigen Areale in luftigen H6hen oder
kiithlen Hallen bestaunt werden.




BUCHBESPRECHUNGEN

PLATT FOR ALLE DAGE

Lenkenhoff Heinz/Vasthoff, Josef:
Platt fiir alle Dage.

agenda Verlag, Miinster 2020,
124 S., ISBN 978-3-89688-690-3,
14,80 €.

Die Autoren Heinz Len-
kenhoff und Josef Vast-
hoff sind bekannte und
vielfdltig engagierte
Personlichkeiten in der
niederdeutschen Szene
des Miinsterlandes. Der
Pddagoge Lenkenhoff,
geboren in Walstedde,
unterrichtet seit Jahren Nieder- |
deutsch im Mihlenhof zu Miins-
ter. Sein Kompagnon Vasthoff,
emeritierter Professor fiir Finanz-
wissenschaften an der Universitit
Bonn, ist ,heel plattdiitschk® auf
einem Bauernhof bei Billerbeck
aufgewachsen und mag seine
sprachlichen Wurzeln ebenfalls
nicht verleugnen. Die Freunde en-
gagieren sich mit groRer Bestdn-
digkeit fiir das Niederdeutsche.

Nun legen sie eine kleine Publikation vor, die es
durchaus in sich hat. Auf 124 Seiten fassen die Autoren
LPlatt for alle Dage“ zusammen, ein griffiges Handbuch,
das verschiedene Felder der alten Landessprache eroff-
net, vor allem aber zur Anwendung bringen will. Jeweils
kurze Texte, Gedichte, Wortlisten, Wendungen, Lieder
und Gespriachsformen informieren zwar, fiihren aber
auch in unterschiedlichste Situationen und wecken
zahlreiche Gesprichsanlésse.

REZENSIONEN

Treffend bemerken die Herausgeber: ,Dieses Biichlein
- das ,Booksken® will kein Sprachfiihrer oder gar ein
Lehrbuch sein. Es will vielmehr eine kleine Hilfe sein, ver-
schiittete Schétze wieder hervorzuholen und zu pflegen.”
Am Beginn steht ein kernig geschriebenes Kapitel zur

agendg

HEINZ LENKENHOFF UND JOSEF VASTHOFF

Aussprache des Niederdeutschen, das auch Mut machen
will, sich der ,deftigen“ Sprache offensiv zu bedienen.
Die Jahreszeiten, das Wetter, die Kleidung und die Ar-
beit finden in diesem Biichlein ebenso Berticksichti-
gung wie menschliche Begegnung in ,Begriifung und
Abschied”, im ,Bitten und Danken® oder in ,,GriRen
und Glickwiinschen*®.

Dass das Niederdeutsche auch stets
eine offene Sprache war, zeigt eine
kleine Wortkunde, in der Lehnwor-
ter aus dem Lateinischen und dem
Franzosischen vorgestellt werden.

Sie erinnern ebenso an die klas-
sische Amts- und Kirchensprache
wie an die Einfliisse franzoésischer
Kultur speziell im 19. und 20. Jahr-
hundert.

Im abschlief}enden Abschnitt ,Le-
sebuch” sind einige der gewichtige-
ren niederdeutschen Autorinnen
und Autoren mit Prosa und Lyrik
vertreten.

Platt for alle Dage

Up Platt: Wat mdkk dat Booksken so
schon? Et sin ,Pidpperniiette ut sieben
Kidrspels“, ds maol en Book van Hen-
rich Fiiser sidlig benommt was. Wddrde,
Daggwidrk, Wiettenschopp, Riemsels, Verkldiortes, Leeder, Ge-
kiiersel: Froher nommde dat en Latiner en ,Vademecum* — Gaoh
met mi! Un wann et blaos for ‘n Veerdelsstiindken is.

4Platt for alle Dage*” ist ein solches ,Vademecum® eine
reizvolle, zum Lesen ermunternde Zusammenstellung.
Sie baut dem Neugierigen, der die Sprache noch im Ohr
hat, Briicken und kann ihn aus einer sprachlichen Le-
thargie ein wenig herausholen. Lernenden im Nieder-
deutschen kann diese Veroffentlichung die Zuginge
merklich erleichtern.

Und man kann sich zurechtfinden: Eine Liste bringt die
Miinsterlinder Ortsnamen stilgerecht auf Platt. Dao kaas
di nich bi verlaupen!

Hans-Peter Boer
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MICHAEL ECKHOFF
HASPE — IM WANDEL DER ZEIT

Eckhoff, Michael:

Haspe - Im Wandel der Zeit.

Hrsg. Bezirksvertretung Haspe.
ardenkuverlag, 2. Giberarbeitete Auflage
Hagen 2021,

304 S., Abb., ISBN 978-3-942184-57-1, 20,00 €.

Michael Eckhoff, Hagens Stadt-
heimatpfleger, befasst sich seit
Jahren intensiv mit der Geschich-
te des grol3ten Hagener Stadtteils
Haspe. Auf 300 Seiten hat er -
reich bebildert — kurz vor Weih-
nachten 2020 ein Portrdt dieses
bis 1929 selbstindigen Hagener
Stadtteils vorgelegt, das gleich-
sam in Windeseile ausverkauft
war. Mittlerweile liegt die leicht
iiberarbeitete zweite Auflage sei-
nes Buches vor.

Nach einer kurzen Einfiih-
rung zu Haspes ,Zugehorigkeit®,
dem rot-weilen Wappen und
dem Zusammenschluss mit Ha-
gen geht es weit zuriick in die Geschichte, nimlich in
das letzte Drittel des 8. Jahrhunderts n. Chr., als der spa-
tere Kaiser Karl der Grof3e Kriegsziige gegen die Sachsen
fiihrte und diese schlief3lich in ,sein“ Frankenreich inte-
grierte. Die erste Erwdhnung Haspes als ,,hasepe” diirfte
um das Jahr 1220 erfolgt sein.

In Haspe gab es keinen ,richtigen® Siedlungskern, kei-
ne Burg und keine alte Kirche. In Haspe drehte sich bis
in die Neuzeit zundchst alles um die Sensenindustrie.
Etliche Hammerwerke hatten sich im Tal der Ennepe
angesiedelt, mit dem Beginn des Eisenbahn-Zeitalters
entstanden weitere Betriebe. Im wahrsten Sinne orts-
bildprdagend sollte aber die ,Hasper Hiitte werden, die
in ihrer Bliitezeit iiber 6.000 Menschen beschiftigte.
Die riesigen Rauchwolken aus den Thomaskonvertern
wurden von den Einwohnerinnen und Einwohnern
bald ,Hasper Gold“ getauft. Am 29. Juli 1972 endete die
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Geschichte der Hiitte - mit dramatischen Auswirkun-
gen auf die heimischen Gastwirte, Einzelhdndler und
Handwerker.

Michael Eckhoff hat alles Wissenswerte tiber Haspe
in dem gut lesbaren Band zusammengetragen — auch
das, was nicht mit dem Erwerbsleben der Hasper zu tun
hat: Die Hasper Kirmes gehort dazu, ebenso auch das
Wolkenschieberfest, Kunst und
Kultur, Schulen und Kirchen und
nattirlich auch ein eindrucksvol-
les Ensemble, das Haus Harkor-
ten, das aus mehreren Gebduden
besteht.

Im Mittelpunkt steht das ,obere
Haus®, das 17561757 erbaut wur-
de. Friedrich Harkort wurde 1793
auf Haus Harkorten geboren, je-
ner Friedrich Harkort, der im Jahr
1819 in der Burgruine in Wetter
seine mechanische Werkstétte
einrichtete und zu Recht als einer
der Viter des Ruhrgebiets gilt. Der
Kohleabbau im Tiefbau wurde
durch seine Pumpen, Dampfmaschinen und Eisenbahn-
schienen erst moglich. Sein unternehmerisches Wirken
war von technischen und auch sozialen Pionierleistungen
gepragt. Der Band besticht insbesondere durch seine his-
torischen Abbildungen, Fotos und Postkarten tiberwie-
gend aus dem Archiv des Hagener Heimatbundes e. V., die
fiir eine eindrucksvolle Lebendigkeit sorgen und deutlich
machen, wie umfassend die Verinderungen im letzten
halben Jahrhundert in den Bereichen Mode, Architektur
und Mobilitdt ausgefallen sind.

Nur eines ist geblieben - wie seit dem Jahr 1780: Bei
Eversbusch wird ,Doppelwachholder® gebrannt — nach
altem Rezept und mit zwei ,h“ in der Mitte! Das auch
als ,Hasper Maggi“ bekannte Getrdnk (mit immerhin
46 Prozent Alkohol!) hat alle Rechtschreibreformen
schadlos tiberstanden!

Peter Kracht
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In der Reihe Westfilischer Wortschatz wird die Vielfalt des
niederdeutschen Wortschatzes thematisiert. Mit Wortkarten 3
und Kommentaren werden Begriffe aus den westfdlischen = rd
Mundarten vorgestellt. Der Wortreichtum ist in den Mundarten \ J
oder Dialekten auRerordentlich stark ausgeprégt; diese Vielfalt . f
ist mit der Geografie beziehungsweise den unterschiedlichen

Kulturrdumen innerhalb Westfalens verkniipft. Die Karten er- Ekam -
moglichen eine Interpretation der Wortvielfalt: Welches Wort Peke
ist ein Neuling, welches ist alteingesessen, woher stam- E ki hatte” '
men die Wortschatz-Einfliisse, durch welche _ P
Grenzen ist die rdumliche Lagerung der ' > Y kT
Worter bestimmt? Die Rubrik entsteht . e - 3

in Zusammenarbeit mit der "‘x{ ~ e
Kommission fiir Mundart- und ERRplt g . Paia J _ -

Namenforschung Westfalens. <
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Das Eichhornchen
heiRt im westfdlischen Platt grof-
tenteils Ekern oder Ekerken (auch
Ekelken, Eksken und so weiter). Das
zierliche Tierchen ist flink und voll-
bringt beeindruckende Spriinge in
den Biumen. Daher kann man im stdwest-
filischen Platt sau flink at'n Aikel sagen, wenn
jemand sehr schnell ist. Das Wort wird von den
Sprecherinnen und Sprechern vielfach mit , Eiche*
und ,Eichel” in Verbindung gebracht; es ist mit ihnen -
aber hochstwahrscheinlich nicht verwandt. Zur Verdeut- ' -

lichung dieser Bezeichnung wurde sie vielfach mit Katte zu- '

sammengesetzt. Vor allem im westlichen Miinsterland und im _of.

Bereich Hamm - Soest — Beckum sagt man auf Platt Ekkatte oder —‘IE RIVOETIH @

Ekkdttken. In einigen kleineren Gebieten um Bocholt und Vreden, -

um Bochum und Dortmund sowie im Ostteil von Minden-Lib- Grafik| Kommission fiir MURGATH
becke verfihrt man anders herum und fiigt das verdeutlichende und Namenforschung Westfalens
Katte am Wortanfang hinzu. Dort heif3t es also Katteker, Kattekelken Kartografe: Dink e
oder dhnlich. Auch das deutsche Wort Eichhoérnchen ist eine ver-

deutlichende Bildung. ,Horn*“ oder ,H6rnchen” sind allerdings

aufgrund lautlicher Ahnlichkeiten zum Ausgangswort hinzuge-

stoRRen, Sinn ergeben sie eigentlich nicht. Vor allem am 6stlichen

und siidlichen Rand von Westfalen-Lippe ist die plattdeutsche

Entsprechung Ekhorn oder Ekhérnken tiblich geworden.

Markus Denkler
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Dorfideen mit Weitblick -
unser Engagement vor Ort

Wir unterstiitzen dieses nachhaltige
Projekt zur Zukunft der Dérfer in unserer
Nachbarschaft aus voller Uberzeugung.
Denn Verantwortung (ibernehmen fiir die
Umwelt und das Miteinander der Menschen
in der Region liegt uns seit jeher am Herzen.

Immer da, immer nah. PROVINZIAL

Die Versicherung der & Sparkassen




